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ﬂ% cesialiune  dorfMOBILITAT: Langsamverkehr (LV)

Grellingen Die vergessenen Fuss- und Velowege

Die vergessenen SBB-Querungen (2023/25)
Das SBB-Doppelspurausbau-Projekt (2023-2025) beinhaltet keine L6-
sungen flir niveaufreie Querungen der Geleise (Langsamverkehr), der
neue und der alte Dorfteil (mit Kindergarten, Schule, Mehrzweckhalle,
Geschafte, Sportplatze ...) bleiben durch die SBB getrennt.

o Unser Dorf:)
| Dorfmobilitt verpasst!

Grellingen

obilitdt flir morgen

mit den neuen Strassen A
T

SeRwelEMeLi | ch 1

SchweizMobil.ch

Gemass der aktuellen Energie- und Klimastrategie sollte eigentlich der OV weiter ausgebaut
und der Veloverkehr konsequent gefordert werden, vgl. nachfolgender Artikel der BAU- UND
UMWELTSCHUTZDIREKTION Basel-Landschatft.

Dank attraktiven und sicheren Velowegen sollte Velofahren fur Jung und Alt zur Selbstver-
standlichkeit werden. Und nur ein durchgangiges und sicheres Velonetz ist ein attraktives Ve-
lonetz. Denn nur wenn der OV und das Velo (E-Bikes) die prognostizierte starke Ver-
kehrszunahme (Schule, Arbeit, Einkaufen) in den nachsten Jahren gemeinsam auffan-
gen, bleibt in Grellingen die Lebensqualitat hoch.
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Grellingen: Ortskern wird saniert und aufgewertet

In den né@chsten Jahren wird die Ortsdurchfahrt in Grellingen in Stand gestellt und umgestaltet. Dies dient insbesondere der
Sicherheit fiir Fussgdnger. Wegen dem Eggfluhtunnel hat der Verkehr durch den Ortskern in Grellingen abgenommen. Deshalb bietet
sich eine gute Chance, den Ortskern nun aufzuwerten. Gestern Abend, dem 18. Oktober 2010 hat das Tiefbauamt die Bevalkerung in
Grellingen iiber das Projekt informiert.

In Grellingen werden in den kommenden Jahren die Baselstrasse, Delsbergstrasse und ein kurzer Abschnitt der Bahnhofstrasse in
Stand gestellt und umgestaltet. Ein beidseitig durchgehendes Trottoir und erweiterte Platzverhéltnisse dienen der Verkehrssicherheit
der Fussganger und der Aufenthaltsqualitédt im Ortskern. Fiir die Velofahrer sind zusétzliche Radstreifen vorgesehen. Die erste
Bauetappe bilden die Baselstrasse und die Bahnhofstrasse. Bei einem optimalen Projektverlauf wird im Herbst 2011 mit den ersten
Bauarbeiten begonnen.

Gestern Abend, am 18. Oktober 2010 hat das Tiefbauamt an einer gut besuchten Veranstaltung die Bevélkerung von Grellingen iber
das Projekt Sanierung und Umgestaltung der Ortsdurchfahrt informiert.

BAU- UND UMWELTSCHUTZDIREKTION, Kommunikation

Fiir Riickfragen:
Andre Schenker, Tiefbauamt, Projektleiter, Tel. 061 552 54 80

Liestal, 19. Oktober 2010

{ Kantonale Radrouten / Aesch - Laufen

Aesch - Laufen

Projektziele:
— Verbesserung der Linienfihrung des Veloverkehrs
— Verbesserung der Sicherheit fur die Velofahrer

— Grellingen, Delsberg-/Bahnhofstrasse: Optimierung Radroute im Zuge von
Sanierungsprojekten (2020-22)

— Aufhebung Bahniibergénge Grellingen / Optimierung Linienfiihrung Radroute im
Rahmen Doppelspurausbau SBB (ca. 2023)

— Ausbau Radroute Aesch - Duggingen (Machbarkeitsstudie in Erarbeitung),
Realisierung voraussichtlich 2025

Ansprechpartner:
Armin Schmauss, Geschaftsbereich Verkehrsinfrastruktur, Projektmanagement, Tel: 061
55290 48

Stand: August 2020

» Stand Ende 2020: Die Erneuerung der Ortsdurchfahrt ist abgeschlossen, 2015-2020
wurden die Basel-/Bahnhofstrasse und die Delsbergstrasse saniert. Von einer besseren
(unterbruchfreien) Veloinfrastruktur (Kantonale Radroute) auf der Delsberg-/Bahnhof-
strasse ist aber nichts, im Gegenteil. Ma&ngel in der neuen Infrastruktur «Velo» sind of-
fenbar geworden (Velos auf Trottoirs), vgl. Vorgaben oben. Wir jetzt nochmals saniert?
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Grellingen, Delsberg-/Bahnhofstrasse: Optimierung Radroute im Zuge von
Sanierungsprojekten (2020-22)

Aufhebung Bahniibergiéinge Grellingen / Optimierung Linienfiihrung Radroute im Rahmen
Doppelspurausbau SBB (ca. 2025)

Ausbau Radroute Aesch - Duggingen (Machbarkeitsstudie in Erarbeitung), Realisierung
voraussichtlich 2025/26

Grellingen, Delsbergerstrasse: beidseitige Radstreifen zwischen Nenzlingerweg und
Martisackerweg (seit Sommer 2020)

Grellingen, Bahnhofstrasse: beidseitige Radstreifen zwischen Nungingerstrasse und
Papierfabrik (im Rahmen Umbau Bushof, ca. 2026)

Grellingen, Delsbergerstrasse: Optimierung Radstreifen im Ausserortsbereich im Rahmen
Erneuerung Fahrbahn (ca. 2026/27)

Ansprechpartner:
Armin Schmauss, Geschiiftsbereich Verkehrsinfrastruktur, Projektmanagement. Tel: 061 552 90

48

Stand: Januar 2021

» Stand Anfang des 2021.

Sicherheit auf dem Velo

E-Trottinett, E-Skateboard und Co. Wo und wie fahren?

Aqggloprogramm Basel
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OO PRO VELO

BEIDER BASEL

| Nr. 220 | Januar 2020

Zwingen Birsbriicke

Der Plan zum Neubau der Fuss- und Ve-
lobriicke zwischen Weiden- und Friedhof-
weg liegt noch bis 7. Februar auf. Einen
- nicht rechtsverbindlichen - Plan finden
Sie auf der Homepage des Tietbauamts BL
(= Projekte).

Veloroutennetz

Letztes Jahr hat der Kanton einige Licken
geschlossen und Schwachstellen verbes-
sert: In Allschwil wurden erste Teile der
Baslerstrasse und des Hegenheimermatt-
wegs verbessert, in Bockten eine separate
Bricke eingeweiht. Auch beim Almarkt
werden Velos nun separat gefihrt. Zudem
gibt es je eine neue Zahlstelle in Minchen-
stein und Liestal und es konnte auf diver-
sen Strassenstlcken zumindest einseitig
gin Velostreifen aufgemalt werden. Be-

sonders heikle Querungen wurden zudem
mittels Roteinfarbung sicherer gemacht.

Im 2020 stehen neben einer neuen Brucke
in Zwingen folgende Veloprojekte an: All-
schwil: Herrenweg-Dorfplatz und Hegen-
heimermattweqg (bis 2021); Therwil: Verle-
gung Radroute Nr. 7; Augst - Fullinsdorf:
Ausbau Velo-"Wanderweg. Zudem wer-
den beidseitig Velostreifen an Hauptstras-

sen in Allschwil, Buckten, Grellingen und
Pratteln eingerichtet, bzw. verlangert. Ein-
seitige Velostreifen entstehen zwischen
Laufen und Roschenz und am unteren
Hauenstein.

Grellingen?

WEBCAMS
Verkehr
Wetter

Etc.

> Bilder anklicken
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Velonetz Die vergessenen Velowege (-Verbindungen)
S (Mobilitatsmanagement im Planungsprozess von Strassen-

Grelhngen Umgestaltungen, SBB-Doppelspur (Aufhebung Niveauiiber-

www.velo.grello.ch gange) und «Gemeindeentwicklung» - wo seid ihr geblie-

Grell I ben?)
rellingen will sich
entwickeln, will > Der vergessene Liickenschluss im beschlossenen kan-
wachsen... tonalen-/Regio-Radroutensystem: Bestimmt war, die
__aber ein Mobili- Liicke im Rahmen mit den Strassenumbauten zu
tatskonzept fiir schliessen. Zitat Kantonsingenieur O. J. 2014 vor Ort:
morgen fehlt. Uber die Baselstrasse wird definitiv die «Kantonale
«Grellingen hat das Radroute» nicht bzw. keine Radstreifen gebaut, denn
Velo bei der Zu- der Liickenschluss der Radroute 23 erfolgt, wie be-
kunftsplanung ver- schlossen, mit separaten Spuren auf der neuen Dels-
gessen» berg- und Bahnhofstrasse.

Kantonales Radroutennetz / Netzwerk verkehrssicheres und barrierefreies
Grellingen (attraktiv, sicher, zusammenhangend)?:

Lucke im Innerortsbereich Grellingen: Grosse Chance mit der jetzigen Strassen-
sanierung die Licke zu schliessen verschenkt.

o3

- BL-Verkehrs-Sonderstatus fur Velofahrer - Ausweichen auf Trottoir gestattet,
Grundregel ist aber: Veloverkehr ist Fahrverkehr und gehort auf die Strasse!?

- Die grosse Lucke in der kantonalen Radroute darf bleiben.

- Grellingen und Kanton haben die Umsetzung Mobilitat fir morgen, die «Kanto-
nale + Touristische Veloroute», bei der Neugestaltung der Bahnhof-
/Delsbergstrasse - vergessen!

- Radweg-Lickenschluss in Grellingen bleibt darum weiter Thema.

1) Zum Netzwerk Verkehrssicheres Grellingen gehoren auch die Aufhebungen der vier SBB-Niveauiibergange
(allein zwei Stick in der kantonalen Radroute, Richtung Duggingen, auf Skizze Abb. 2.18, Pos-Nr. 3 + 4).

2) Vgl. Zulassung von Velos auf Trottoirs (PDF)
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1 Einleitung / Grundlagen

Das Velo ist als Verkehrstrager aktueller denn je. Es ermoglicht eine umweltschonende, ge-
sundheitsorientierte Mobilitat und ist flexibel einsetzbar. Ob Schiiler, Arbeitnehmer oder Rent-
ner, Pendler, Freizeitsportler oder Tourist — das Velo ist als Verkehrsmittel auch Dank der neu-
en Entwicklungen im E-Bike-Sektor fir fast alle Bevolkerungsgruppen interessant.

Gerade in Hinblick auf eine nachhaltige Gemeinde- und damit auch Verkehrsentwicklung rickt
das emissionslose Verkehrsmittel zunehmend in den Vordergrund. Insbesondere seine Qualita-
ten bei kurzen Strecken als taktisch eingesetztes Verkehrsmittel in Verbindung mit anderen
Verkehrsmitteln, macht es zu einem unverzichtbaren Baustein zur Reduzierung des Auto-
Aufkommens und der effektiven Nutzung des oOffentlichen Verkehrs.

i: | ?//
‘ fl/( 7057

ey
-

Nimm's Velo und fahr in die Schule

A 71ir Schiile?

oder

Achtung, die Eltern-Taxis sind wieder unterwegs und halten im Halte-
verbot beim Schulhaus/Greslyhof !
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Bundesbeschluss Uber die
Velowege sowie die Fuss- und
Wanderwege

Am 23. September 2018 wurde der Bundesbeschluss tiber die Velowege
sowie die Fuss- und Wanderwege von Volk und Standen mit 73,6%
angenommen. Der Bund erhélt damit die Méglichkeit, Grundsatze fur
Velowegnetze festzulegen sowie Massnahmen der Kantone, Gemeinden
und weiterer Akteure zu unterstiitzen und zu koordinieren.

Abb. 1.1: Bundesbeschluss Velo

Val. auch Argumente Bundesrat.

Projektfinanzierung, Folgekosten (Auszug aus ,Regionale Radrouten im Kanton BL"):

Die regionalen Radrouten werden gemass Strassengesetz vom Kanton erstellt und gehoren
nach der Fertigstellung zum Gemeindestrassennetz. Demzufolge muss der Ausbau der regio-
nalen Radrouten ohne Kostenbeteiligung von dritter Seite vom Kanton finanziert werden. Hin-
gegen entstehen fir den Kanton keine Folgekosten, weil die Aufwendungen fiir den Betrieb
und Unterhalt der regionalen Radrouten zulasten der Gemeinden gehen.

Nimm's Velo und fahr in die Schule
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Begriff und Bestandteile der Strasse — Strassenhoheit

‘ Bundesrechtliche Vorgabhen

Strassenverkehrsgesetz (SVG; 741.01)

Art. 1 — Geltungsbereich
! Dieses Gesetz ordnet den Verkehr auf den &ffentlichen Strassen sowie die Haftung und die Ver-
sicherung fiir Schiaden, die durch Motorfahrzeuge oder Fahrrdder verursacht werden.

()

Verkehrsregelnverordnung (VRV; SR 741.11)

Art. 1 — Begriffe (Art. 1 SVG)

1 Strassen sind die von Motorfahrzeugen, motorlosen Fahrzeugen oder Fussgingern beniitzten
Verkehrsflachen.

2 ffentlich sind Strassen, die nicht ausschliesslich privatem Gebrauch dienen.

* Fahrbahn ist der dem Fahrverkehr dienende Teil der Strasse.

® Fahrstreifen sind markierte Teile der Fahrbahn, die fiir die Fortbewegung einer Fahrzeugkolon-
ne Raum bieten (Art. 74 S5V).

® Radwege sind die fiir Radfahrer bestimmten, von der Fahrbahn durch bauliche Massnahmen
getrennten und entsprechend signalisierten Wege (Art. 33 Abs. 1 55V).

7 Radstreifen sind die fiir Radfahrer bestimmten Fahrstreifen, die normalerweise durch gelbe un-
terbrochene oder ausnahmsweise durch ununterbrochene Linien gekennzeichnet sind (Art. 74
Abs. 5 55V).

()

Signalisationsverordnung (S5V; 741.21)

Art. 33 — Radweg, Fussweg, Reitweg

! Das Signal «Radweg» (2.60) verpflichtet die Fiihrer von einspurigen Fahrridern und Motorfahr-
radern, den fiir sie gekennzeichneten Weg zu beniitzen. Wo der Radweg endet, kann das Signal
«Ende des Radweges» (2.60.1) aufgestellt werden. Fiir den Vortritt und fir die Bentitzung des
Radwegs durch Fahrrdder und Motorfahrrader mit Anhdnger sowie durch andere Strassenbeniit-
zer gelten die Artikel 15 Absatz 3 und 40 VRV.?

()

Art. 74 — Fahrstreifen, Bus-Streifen, Radstreifen

()

* Radstreifen werden durch eine unterbrochene oder ununterbrochene, gelbe Linie abgegrenzt
(6.09). Die ununterbrochene Linie darf weder tiberfahren noch iberquert werden.1 Auf Verzwei-
gungsflachen diirfen Radstreifen nur markiert werden, wenn den einmiindenden Fahrzeugen der
Vortritt entzogen ist. Fiir die Bentitzung der Radstreifen gilt im tbrigen Artikel 40 VRV2.

® Zur Trennung von Rad—, Fuss- und Reitwegen, die auf gleicher Ebene verlaufen (Art. 33), wird
eine gelbe, unterbrochene oder ununterbrochene Linie verwendet. Ununterbrochene Linien diir-
fen von Rad- und Motorfahrradfahrern oder von Reitern weder Giberfahren noch tiberquert wer-
den.*

? Auf Radwegen und Radstreifen kénnen das Symbol eines Fahrrades sowie Fahrtrichtungs- oder
Einspurpfeile in gelber Farbe aufgemalt werden.®

()

* Wo ein Radweg iiber eine Nebenstrasse gefiihrt wird und den Beniitzern des Radweges entge-
gen Artikel 15 Absatz 3 VRV ausnahmsweise der Vortritt zustehen soll, wird die Uberquerung
durch gelbe, unterbrochene Linien angezeigt; den Fahrzeugen auf der Nebenstrasse ist der Vor-
tritt mit den Signalen «Stop» (3.01) oder «Kein Vortritt» (3.02) zu entziehen.®

® Auf Wegen fiir zwei Beniitzerkategorien (Art. 33 Abs. 4) kénnen zur Verdeutlichung die Symbo-
le des entsprechenden Signals in gelber Farbe aufgemalt werden.’

™ Ausgeweitete Radstreifen (6.26) sind Radstreifen mit einem dazugehérenden Aufstellbereich,
welche in besonderen Féllen vor Lichtsignalen markiert werden kénnen. Im ausgeweiteten, mit
dem Symbol eines Fahrrades gekennzeichneten Bereich ist es den Radfahrern bei rotem Licht
erlaubt, sich in Abweichung von den Artikeln 42 Absatz 3 und 43 Absatz 1 VRV nebeneinander
aufzustellen und anschliessend bei griinem Licht die Verzweigung zu befahren. Bei Rot miissen
die andern Fahrzeuglenker vor der ersten Haltelinie halten. Das UVEK umschreibt die Einzelhei-
tenin ‘u'\n’ersungen.B

Abb. 1.2: Bundesrechtliche Vorgaben.
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AUFGABENTEILUNG IM LANGSAMVERKEHR

BUND, z.B.: P

Konzipierung (z.B. Leitbild LV, Nationale Planung, Statistikkonzept) [0

Rechtsetzung und andere Rahmenbedingungen (z.B. NFA/MinVG: Erweiterung
der Zweckbindung auch auf LV-Infrastrukturen in den Agglomerationen)

Nationale Anforderungen und Empfehlungen fiir Planung, Bau und Betrieb
Aufsicht (Beurteilung von Richtplanen, Agglomerationsprogrammen)
Inventar und Finanzhilfen zur Erhaltung historischer Verkehrswege (IVS)

KANTONE / AGGLOMERATIONEN, z.B.:
+ Verankerung der LV-Netze in den Richtplanen

Angemessene Berticksichtigung des LV in den
Agglomerationsprogrammen

Schaffung organisatorischer und finanzieller Voraussetzungen '.-‘ - i Al i)
zur LV-Férderung NI ¥ ¢

AGGLOMERATIONEN / STADTE / GEMEINDEN, z.B.:
Definition, Planung und Realisierung der lokalen und
regionalen LV-Netze

Planung, bauliche und organisatorische Verbesserung der
Schnittstellen zum OV bzw. MIV

Systematische Analyse und Behebung von Problemstellen

Grundstrategie LV-Fdrderung

Abb. 1.3: Aufgabenteilung im Langsamverkehr zwischen Bund, Kantonen und Gemeinden
(Quelle: ASTRA).

Langsamverkehr ist die Fortbewegung zu Fuss, auf Radern oder Rollen, bei der in
erster Linie die menschliche Muskelkraft als Antrieb dient. Der Langsamverkehr
umfasst beispielsweise den Fussverkehr, das Wandern, Fahrradfahren und die
Fortbewegung mit fahrzeugahnlichen Geraten Inline-Skates, Trottinetts etc.).

Abb. 1.4: Definition Langsamverkehr.

lll. Der Zweiradverkehr soll innerorts (v < 60 km/h) generell auf der Strasse (Radstreifen)
und ausserorts (2 60 km/h) auf abgesetzten Radwegen gefiihrt werden. In starken Stei-
gungen sind getrennte oder gemeinsame Rad-/ Gehwege einem Radstreifen vorzuziehen.
iZ| | Fahrstreifenbreiten Kanton Basel-
=2| | (Angaben in m) Landschaft (TBA) ). 1.50 3.00 3.00 1.50
©3 o o—©
2= (1.25) (1.25)
33 | | 9.00
= ° <
2| | Radstreifen 1.25-1.50-1.75 (8.50)
% Radweg*
- Im Einrichtungsverkehr 1.50-2.00-2.50
- Im Gegenverkehr 2.50 —3.00-3.50
Komb. Fuss-/ Radweg*®
- Im Einrichtungsverkehr 2.50 —3.00}3.50
- Im Gegenverkehr ** 3.00 -3.50-4.00
—— . Strasse
punktuell sind Engstellen maglich

Abb. 1.5: Normen Radwege / Kombinierte Fuss-/Radwege gemass Tiefbauamt Basel-
Landschaft (TBL).
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Projektierungsrichtlinie Radverkehrsanlagen im Kanton Basel-Landschatft

b) Uberbreiter Ausfahrtsbereich

20.00

20.00

Beginn Radstreifen am Kreisel,
falls dieser nicht im Normalfall ) |
von Mfz befahren werden muss. ! |

3-Arm-Kreisel

Bei 3-Arm-Kreiseln ist besonders auf eine gute Ablenkung und tiefe Ge-
schwindigkeit im Kreisel zu achten. Vor allem bei symmetrischen 3-Arm-
Kreiseln an T-Knoten kénnen unerwiinschte Durchschisse entstehen, die
mit zusatzlichen Massnahmen zu korrigieren sind. Die Anordnung eines
Velobypass ist bei dreiarmigen Kreiseln eher méglich als bei vierarmigen

00°0Z

Kreiselduchmesser 30.00 m

inkl. beidseitigen 2.00 m
breiten Trottoirs

20.00 .

Abb. 1.6: Strasse/Kreisverkehrsplatz mit Langsamverkehr (Velo/Fuss) gemass TBL, Kreisel-
Aussendurchmesser 30.00 m inkl. beidseitigen Trottoirs.

Radverkehrsanlagen im Kanton Basel-Landschaft

Kreisel - Grundsatze (bfu-Grundlage)
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Baren-Egge-Kreuzung nach der Sanierung: Verscharfte Probleme durch:
- gestattete Befahrung der Trottoirs durch Motorfahrzeuge & Velos (Sicherheit)
- Wegfall der Links-Abbiegefahrstreifen (Kapazitat / Riickstau)

- Unterbruch Regio-Radweg Nr. 23 (Kantonale Radroute) im Bereich Barenegge
- unzureichende Verkehrsverhiltnisse fiir Lastenziige (Kurvenradius).

Probleme werden auch in Zukunft (mit der neuen Strasse) verwaltet statt geldst!
Fazit Baren-Egge: Grosse Zukunftschance gehabt, Zukunftschance verpasst!

\ A L y ), -:' D % .l
Projekt Kreuzung Béren-Egge mit den von Motorfahrzeugen (gestattet) befahrbaren Trottoirs.

Infrastruktur nachhaltig gestalten: Wo ein Wille ist, ist ein Weg

Auf obigem Plan ist von mir (Franz Maurer) eine zukunfts- und leistungsfdhige sowie sichere,
komfartable und normale Kreiselanlage mit 28 m Durchmesser (Kreiselfahrbahn ca. @ m breit) markiert
(Kreise mit Wappen). Mit durchgehender kantonaler Veloroute Nr. 23 (dber ... Duggingen - Grellingen -
Zwingen ...) und sichere Fihrung des dbrigen Radverkehrs (Schulweg). Die bendtigten Grundstiicke
standen der Gemeinde zum Kaufen. Und durch das Agglomerationsprograrmnm waren fur die Gemeinde
keine Kosten entstanden. Die dritte und weitere Parzellen anschliessend (rechts vom Kreis) gehdren
schon der Gemeinde (Begegnungszentrum). Unter dem Gemeindeplatz kénnte, mit der Zufahrt von der
Sitztreppe her, eine Tiefgarage mit Boxen zum Mieten/Kaufen fir die Einwohner vam Unterdorf/Eggen/
Delsberg-/Baselstrasse sein, mit Ein- und Ausgang beim coop. Fir die gewinschte Dorflkernbelebung,
Jjunge Neuzuzdger/Familien {und Einheimische) die Steuern zahlen - und diese haben nun mal Autos -
braucht es unbedingt neue Autoabstellpldtze. Momentan und mit dem Projekt BL ist und bleibt das
Halten (Abstellen) von Autos, in der historischen Skyline, ein Problem.

Abb. 1.7: Baren-Egge-Kreuzung.

Viel geredet, nichts umgesetzt. Es wird zu viel geredet und zu wenig debattiert.
Velo-Passanten, Fussgénger, Schiler und besonders die Schulleitung/der Schulrat (Frau
G. und Frau N.) winschen sich aber, dass zuerst etwas fur sichere, attraktive Velo- und
Fusswege (Schulwege) in Grellingen unternommen wird.

velo&)das leben auf zwei radern
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Hintergrundinformationen zum Radroutennetz

Im Jahr 1998 hat der Landrat den revidierten und erganzten Regionalplan Radrouten unter Miteinbezug des Bezirkes Laufen beschlossen. Gleichzeitig wurde ein
Verpflichtungskredit bewilligt, um in den folgenden Jahrzehnten die fehlenden Liicken des kantonalen Radroutennetzes zu schliessen. Auf Basis des Regionalplans
Radrouten wurde 2009 der kantonale Richtplan beschlossen und damit die aktuell verbindliche Grundlage fiir das kantonale Radroutennetz geschaffen. Das ge-
samte Radroutennetz im Kanton Basel-Landschaft hat sich (auch durch neue touristische Routen) tiber Jahre hinweg kontinuierlich erweitert und ist mittlerweile
auf eine Gesamtléange von tber 300 Kilometer angewachsen.

Das Tiefbauamt wurde beauftragt, die kantonalen Radrouten im Rahmen der Realisierbarkeit und den finanziellen Méglichkeiten stets den aktuellen Bedurfnissen
anzupassen. Neben dem baulichen Schliessen von Netzliicken und dem Beheben von bestehenden Mangeln im Radroutennetz ist das Tiefbauamt auch fiur die
Wegweisung der kantonalen und touristischen Radrouten (Erstellung und Unterhalt) sowie fiir die Verkehrszahlung zustandig.

In diesem Zusammenhang wurden und werden derzeit unterschiedliche Aufgaben im Bereich Radrouten behandelt.

BAU- UND UMWELTSCHUTZDIREKTION BL, Kommunikation

Fiir Rickfragen: Armin Schmauss, Tiefbauamt Basel-Landschaft, Projektleiter Radrouten, Tel. 061 552 90 48
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Abb. 1.8: Zeigt den Verlauf (und Hintergrundinformationen des Kantons BL) der beschlosse-
nen kantonalen Radroute in Grellingen (als Teil von Nr. 23, Basel — Franches-Montagnes, blau
und mit roten Punkten markiert). Beachte den Auftrag des Tiefbauamtes Basel-Landschaft (vgl.
uber der Abb.): Neben dem baulichen Schliessen von Netzlicken und dem Beheben von be-
stehenden Mangeln im Radroutennetz ist das Tiefbauamt auch fir...zusténdig.

2020: Ovale Markierung = bestehende Netzliicke. Hier fehlen Velostreifen (auch sehr wichtig
fur den internen Schiler- und Ortsverkehr) und im Osten (rechts im Bild) befinden sich zwei

SBB-Niveaulibergénge. Die jetzige Strassensanierung (2016-20) hat an der Notlage nichts ge-|
andert. Die Lucke im kantonalen Radroutennetz ist geblieben

Rechteckige Markierung = Projekt im Zusammenhang mit dem Doppelspurausbau der
SBB-Linie 2026/27. Auf der kantonalen Radroute werden zweiseitige Radstreifen gebaut, die
zwei gefahrlichen SBB-Niveaulbergange fur den Langsamverkehr (Velo) werden eliminiert.

@ Landrat des Kantons Basel-Landschaft. Parlamentarischer Vorstoss  2011-063

> Landrat / Parlament || Geschéfte des Landrats

Titel: Motion von Andreas Giger, SP-Fraktion: Sichere Radwege im
Laufental endlich realisieren!

Autor/in: Andreas Giger

Mitunterzeichnet von: Franz Meyer; Augstburger, Baumann, Berger, Brassel, Bihler, Dam-

bach, Fankhauser, Fritz, Gorrengourt, Halder, Hanggi, Helfenstein,
Herwig, Huggel, Joset, Keller, Koch, Kiing, Meschberger, Mohn, Miin-
ger, Peterli, Riegg, Schuler, Schweizer Kathrin, Schweizer Hannes,
von Bidder, Wirth und Wyss

Eingereicht am: 3. Marz 2011
Bemerkungen: An der Landratssitzung vom 19. Mai 2011 modifiziert (Trakt. 24)
Verlauf dieses Geschafts

Abb. 1.9: Motion Andreas Giger, Grellingen: Sichere Radwege endlich realisieren.
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basler veloblatt
Mai 2011 Nr. 177

Velowege im Laufental

Andreas Giger, Grellingen, hat im Marz eine
Motion fur sichere Radwege im Laufental
eingereicht, mit dem Antrag, innert zweier
Jahren zwischen Grellingen und Laufen so-
wie zwischen Brislach und Zwingen gesi-
cherte Radwege zu realisieren.

«Die Situation ist gerade im Laufental dus-
serst prekdr. So gibt es zwischen Laufen
und Grellingen keinen gesicherten Radweg,
Radfahrende miissen auf der gefdhrlichen
Kantonsstrasse fahren und sind direkt dem
starken Auto- und Schwerverkehr ausge-
setzt.

Auch zwischen Brislach und Zwingen ist die
Situation dusserst unbefriedigend. Seit Jah-
ren wartet die Gemeinde Brislach auf die
Erstellung eines Radweges zwischen diesen
Gemeinden. Der vom Kanton versprochene
Radweg wurde bisher leider immer wieder
verschoben.

Die Gemeinde Zwingen ist fur Grellingen
und Brislach der Sekundarschulstandort.
Gegen 200 Schulerlnnen aus diesen Ge-
meinden gehen tdglich nach Zwingen in
die Schule, zukinftig werden auch noch ei-

Meldungen Baselland

nige Schilerinnen den Sekundarschulstand-
ort in Laufen besuchen mdissen. Zusdtz-
lich ist die Gemeinde Laufen fur das ganze
Laufental gymnasialer Schulstandort, auch
nach Laufen fahrt kein gesicherter Radweg.
Aus Sicherheitsgriinden ist es heute nicht
mdglich, die Schilerinnen mit dem Velo in
die Schule zu schicken.»

‘-;t
Grellingen: Auch an dieser Stelle Richtung
Duggingen sind Velomassnahmen drin-
gend. Ideal wdre hier ein kurzer Veloweg
auf der anderen Seite der SBB-Gleise. Auch
hier macht der Kanton nicht vorwdrts.
Foto: E. Giger-Schmid

Unterwegs auf zwei Radern

Abb. 1.10: Zeigt einen gefahrlichen
SBB-Niveauiubergang in der kantona-
len Radroute, Velos fahren schrag
uber die Geleise (siehe Bahntber-
gang Nr. 3 auf Abb. 2.18).

Das Velonetz Grellingen ist nicht gemacht fur die Fortbewegung auf zwei Radern. Ob Sie den
Arbeitsweg bewadltigen, in die Schule fahren, Ihre Eink&ufe mit dem Fahrrad erledigen oder ein-
fach die Gegend — das Dorf - mehr oder weniger sportlich entdecken wollen — hier sind Sie
nicht so richtig bzw. willkommen.

Kampf um Platz

Velofahrer gegen Fussganger gegen Autofahrer

Ohne durchgehende Velowege werden auf den Trottoirs der Delsberg-/Bahnhofstrasse gleich-
zeitig Fussgénger (Spazierganger), Schuler mit dem Velo zur Schule, Rennvelofahrer, e-Biker
und vor allem e-Trottis-/e-Scooterfahrer unterwegs sein. Gezwungenermassen.

E-Scooter fahren: Das gilt in der Schweiz

Grundsétzlich gelten in der Schweiz fir E-Trottinetts die gleichen Regeln wie fir
Velos. E-Trottis fallen unter die Kategorie Leicht-Motorfahrrad. Das bedeutet: Das
Trottoir ist tabu - die Benutzung von Velowegen ist zwingend, so will es das Gesetz.

Die E-Scooter bendtigen Licht, eine Glocke sowie Bremsen und Sie dirfen mit
ihnen maximal mit einer Geschwindigkeit von 20 Kilometer pro Stunde (km/h)
fahren; mit (elektrischer) Tretunterstiitzung diirfen die Flitzer mit bis zu 25
Kilometer pro Stunde unterwegs sein. Die Antriebsleistung der Motoren darf 500
Watt nicht Gbersteigen. Ein Helm ist nicht obligatorisch, aber empfohlen.

Lesen Sie auch das Merkblatt des Bundesamts fiir Strassen ASTRA [PDF] oder von

Abb. 1.11: ... Das gilt
der Stadt- und Kantonspolizei Ziirich [PDF].

in der Schweiz.
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Veloverkehrsforderung im tbrigen Kan-

ton, Zwingen und Brislach etc. laden

zum Velofahren ein:

Grellingen will keine Ve-
lofahrer:

IN KURZE

Platz fiir Velofahrer

ZWINGEN/BRISLACH. WOS. Auch in
diesem Sommer konnte das kantonale
Radroutennetz mit einigen wichtigen
Aus- und Neubauprojekten erweitert

Radwegbauten. Ebenfalls im Herbst er-
folgt eine neue Wegweisung von 69 Ki-
lometern Radrouten. Damit wird erst-
mals das gesamte Streckennetz (Lange:

Auvdreden

werden. Im laufenden Jahr werden
ausserdem weitere Liickenschliisse fol-
gen. Wie die Bau- und Umweltschutz-
direktion mitteilt, erfolgte ein wichtiger
Liickenschluss zwischen Zwingen und
Brislach: Auf 1,3 Kilometer Linge wur-
de die Kantonsstrasse verbreitert, so-
dass beidseitige Radstreifen eingerich-
tet werden konnten. Dies kommt ins-
besondere Schiilern und Pendlern zu
den Bahnhofen und Schulen in Zwin-
gen und Laufen zugute. Im kommen-
den Herbst starten im Kanton weitere

Abb. 1.12: Platz fur Velofahrer, Wochenblatt, Tiefbauamt
BL.

knapp 300 Kilometer) signalisiert sein.

CHANCEN NICHT

Abb. 1.13: Delsberg-/ Bahn-
hofstrasse: Fur Velos hat es kei-
nen Platz — obwohl der Richtplan
eine beschlossene Kantonale
Velo-Hauptroute durch Grellin-
gen einbezieht. Kein Platz geméass
Tiefbauamt Basel-Landschaft (TBL)
und Kommune, vgl. Abb. 1.14.

WOCHENBLATT

Donnerstag, 30. Juli 2015 Nr. 21

Diese Medienmitteilung (Abb. 1.12 , WochenbBlatt und Tiefbauamt Basel-Landschaft
(TBA)) ist bitterer Hohn gegentber Velosicherheit + Attraktivitat des Veloverkehrs
in/durch Grellingen, d. h., was jetzt gemacht wird. Vgl. dazu Abb. 1.13/1.14: mit dem Velo
auch kanftig unsicher unterwegs, unsicher zur Arbeit (Bahnhof SBB, Postauto) und un-
sicher zur Schule!

Radverkehr

Die kantonale Radroute verlauft in Grellingen auf der Delsberg- und Bahnhofstrasse. Die Basel-
strasse ist keine Radroute. Auf der Bahnhofstrasse sind keine speziellen Massnahmen fur Ve-
lofahrer vorgesehen, da der Platz fir Velostreifen fehlt, analog wie auf der weiterfiihrenden Bru-
cke.

Korrektion Ortsdurchfahrt Grellingen, Tiefbauamt Basel-Landschaft, 2013

Abb. 1.14: Das Platz-Argument (TBA) ist also auch eine Ausrede.

Bitte, mit gleichen Ellen messen: Radverkehr im Dorf gemass TBA, vorher war aber nie von
Platznot die Rede. TBA: ... man orientierte sich in diesem Bereich am vorhandenen Strassen-
guerschnitt. Im Gegensatz zur Baselstrasse, wo man auf Kosten von Grundeigentiimern
fur ein unnadtiges, bergseitiges Trottoir (fir 10 Personen pro Tag) Platz schaffte (siehe
Abb. 2.13). Beim Gemeindeplatz Bahnhofstrasse (Gemeindehaus) und Briicke (Abb. 1.17,
1.17.1) wird aber der vorhandene Strassenquerschnitt genommen, hier ware es einfach gewe-
sen, fur die Radroute zu verbreitern! «Die Erklarung vom TBA ist nicht plausibel».

... hast du noch Worte? Im Jahre 1998 hat der Landrat BL die regionalen Radrouten des
Bezirkes Laufen beschlossen. Die neue Birsbricke wurde im Herbst 2008 gebaut —also
10 Jahre spater. Vorsorglich hat aber der Kanton Bern beim Tunnelbau 1991, bei den
Portalen, Velostreifen vorgesehen und realisiert. Beim Briickenbau (BL) war doch alles
far die Radroute Nr. 23 (fiir den Veloverkehr) klar und da wurde aber nichts vorgesehen!

Grellingeninside Nr. 19 mobilitdtGRELLINGEN/Velowege www.velo.grello.ch Seite 14 von 70




Zur weiteren Orientierung ist noch darauf hinzuweisen, dass die Delsbergstrasse und Baselstrasse
Teil der Versorgungsroute Typ Il Basel-Delsberg ist und auf dem Strassenzug Delsbergstrasse-
Bahnhofstrasse die kantonale Radroute verlauft. TBA: Vorlage an Landrat 2018

Abb. 1.15: 2018 hat’s wieder Platz: Radverkehr im Dorf gemass TBA, Auszug aus Vorlage an
den Landrat 19.06.2018. Wie soll man jetzt das wieder verstehen?

1.3 Grundsatze des Radverkehrs im Kanton BL

Um klare Randbedingungen und Grundsétze fiir die Realisierung moglicher Radverkehrsmass-
nahmen (insbesondere auf dem kantonalen Radroutennetz) einzuleiten, hat die Geschéftslei-
tung des Tiefbauamts BL am 5. November 2010 sogenannte Basis-Grundsatze fir die Radver-
kehrsmassnahmen verabschiedet. Aufbauend auf diesen Leitlinien sollte ein Grundsatz-Papier
mit angehangtem Kriterienkatalog entwickelt werden.

Folgende Basis-Grundsatze wurden aufgestellt:

|. Die kantonalen Radrouten sind die .,Autobahnen” der Radfahrenden und sollten gene-
rell durch Massnahmen, unabhéngig der Nachfrage, ein sicheres und attraktives Angebot
fiir den Radverkehr zur Verfiigung stellen. Abweichungen sind zu begriinden.

]

Generell wird im kantonalen Radroutennetz zwischen ,ausgebauten” und ,nicht ausgebauten’
Routen unterschieden (v.a. in Bezug auf die glltigen Normen und Projektierungsrichtlinien).
Allerdings wird nicht nur anhand dieses Kriteriums der Bedarf von Radverkehrsmassnahmen
abgeleitet. Weitere Grinde fir Verbesserungen der drtlichen Situation kénnen vorhandene
Schwachstellen oder Optionen fiir eine bessere Linienfihrung des Radverkehrs sein.

Daher muss bei jeder Projekiplanung, die direkt oder indirekt eine kantonale BRadroute betrifft.
die_interne Fachstelle fiir Radrouten konsultiert und die Notwendigkeit von Radverkehrsmass-
nahmen erdrtert werden. Sollte der Radverkehr nicht im Projekt berticksichtigt werden, ist dies
im Umkehrschluss zu begriinden: Warum kdnnen/sollen keine Massnahmen fir den Radver-
kehr realisiert werden?” Mogliche Grinde gegen die Einrchtung von zusatzlichen Radver-
kehrsmassnahmen koénnen bspw. der fehlende Platz, die unzureichende Erflllung von Projek-
tierungsrichtlinien, tiefes Verkehrsaufkommen oder streng limitierte Naturschutzbereiche sein.
Ausserdem sollte auf Radverkehrsmassnahmen verzichtet werden wenn dadurch zu viele neue
Konfliktstellen zwischen den einzelnen Verkehrsteilnehmem erwartet werden und sie dadurch
ginen eher negativen Effekt flir den Veloverkehr erzeugen wiirden.

Il. Kantonsstrassen ohne Radroute sind Gemischtverkehrsstrassen und die Radfahren-
den sind eine der Anspruchsgruppen, die es zu beriicksichtigen gilt. Mehraufwendungen
fir spezielle Radverkehrsmassnahmen sind mit Begriindung méglich.

Insbesondere in Innerortsbereichen werden von vielerlei Verkehrsteilnehmern besondere An-
spriche an den Strassenraum gestellt. Der Radfahrer kann dabei nicht immer bevorzugt, aber
auch nicht ignoriert werden. Generell muss bei allen Kantonsstrassenprojekten die Fachstelle
fir Radrouten in die Planung einbezogen werden um die einzelnen Anspriiche gegeniiber ab-
zuwagen.

Tiefbauamt Kanton Basel-Landschaft Seite 5 von 73
Liestal, 09.05.2016 Projektierungsrichtlinien RRt BL_Def_Version

Abb. 1.16: Die kantonalen Radrouten sind die «Autobahnen» der Radfahrer, Vgl. Abb. 1.17
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Abb. 1.17: Aktuelle Situation (nach den Strassenumbauten 2015/16), Blick auf Birsbriuicke/
Bahnhofstrasse: Politik ohne Weitblick: Hier hat man beim Bauen auch nicht gross an die
kommunale Zukunft (mobilitatGRELLINGEN fur morgen, sowie kantonale und touristische Rad-
route 23) gedacht. Wenn’s im ganzen Dorf keinen Platz fur Velostreifen hat, hier hatte es ge-
nigend gehabt. Oben im Bild: Die Gberbreiten Trottoirs (jetzt oft genutzt als LKW-P) und in der
Bildmitte, zum Gemeindeplatz (alter Schulhausplatz) nach rechts hin, ist ebenfalls Potenzial
vorhanden. Friher war hier ein Bord, das 5.00 m vom Gemeindeplatz beanspruchte. Die Dar-
lequng des Sachverhalts durch das TBA, «da der Platz fir Velostreifen fehlt», ist einfach falsch,
notabene war beim Briickenneubau die Route des Kant. Velowegs bekannt und beschlossen
(Abb. 1.17.1). Vgl. dazu der gegensatzliche Vorgang bei der Baselstrasse, Abb. 1.14, 2.16.

Bei der Priorisierung muss man auf jeden Fall realistisch bleiben: Der durchgéangige,
beidseitige Veloweg (kantonale/touristische Radroute) auf der Delsberg-/Bahnhofstrasse
hat auf jeden Fall eine hohere Prioritat als das neue Trottoir auf der Nordseite der Basel-
strasse (Trottoir fr 10 Personen pro Tag). Und fur diesen 10-Personen-Luxus Basel-

strasse haben Anwohner Land abtreten missen.
NB: Die Fussganger benutzen den Fussgangerstreifen (oben) nicht. Ist er am falschen Ort bzw.

fehlt einer? Velo-/E-Trottifahrer weichen auf das Trottoir aus, um sicher voranzukommen,
besonders, wenn die Barriere geschlossen ist.

Abb. 1.17.1: Neubau der Birsbriicke 2008, ohne Velo-
streifen. Die Linienfihrung (Luckenschluss) der kanto-
{ nalen/regionalen Radrouten war beim Brickenbau be-
| kannt, sie wurde 1998 beschlossen, s. Abb. 1.8, 1.14.
Beim Eingangsportal Eggfluetunnel Ost (aeschseitig)
hat man vorsorglich bereits 1991 separate Velowege
realisiert, obschon die Linienfihrung der Velo-Route da
noch nicht klar war. Beim Portal West (zwingenseitig)
existieren langst (seit tber 50 Jahren) separate Velo-
streifen, durchgehend von Grellingen bis Zwingen.

Vgl. auch: - Vollzugshilfe Langsamverkehr CH
- Fuss- und Veloverkehr in der Agglomeration Basel Wegleitung fir die Gemeinden (PDF)
- Unser Schulweg
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https://www.max-der-dachs.ch/pixelpark/stage/?lang=de&gclid=CO2Osu6-qscCFU3LtAodRNcNHg

GRELLINGEN gestaltet seine Zukunft: Beispiel neue Birsbriicke

Hochwasser-Pravention a la Grellingen

2007 hatten wir ein Hochwasser, die Birs trat tber die Ufer. 2008 hat man das beim Neubau der Birs-
briicke berucksichtigt. Es wurden beidseitig neue, breite Beton-Widerlager vorgemauert. So konnte man
schlankere Trager einbauen und die Durchlasshéhe fur die Birs erhéhen. Der allfallige Ruckstau an der
Briicke wird so richtig zum Grund von héheren Hochwasserschutzmauern flussaufwarts (Unterdorf).

Dorfmobilitdtsgestaltung der Zukunft a la Grellingen

Im Gegensatz zu unserer Nachbargemeinde Zwingen hat man beim Brickenneubau die Radwege (Ve-
loverkehrsverbindung, die direkt entlang einer Fahrbahn verlauft und von dieser baulich abgegrenzt ist)
nicht mit einbezogen. Grellingen hat die «dorfMOBILITAT der Zukunft», das Velo, beim Bau der neuen
Bahnhof-/Delsbergstrasse (Hauptachse) vergessen. Notabene verlauft auch die langst beschlossene
"Kantonale und Touristische Radroute" ebenfalls auf dieser Linie. Der Kanton und die Kommune haben
bei der kurzlichen Neugestaltung dieser Strassen die Mobilitat fir morgen gar nicht umgesetzt! Die Lu-
cke (Bahnhof-/Delsbergstrasse) in der Radroute Nr. 23 bleibt. Auf Agglomerationsprogramm-Millionen
des Bundes wurde verzichtet. Die Zustandigkeit fir den Bau liegt beim Kanton fur kantonale Radrouten.
Gesundheit, Erlebnis und soziale Nahe sprechen fir den Langsamverkehr. Mit dem Velo (E-Bike) zum
OV, Schule, Arbeit, Einkaufen. Aber es braucht dazu durchgéngige Netze, sichere Wege und generell
mehr Komfort fur Velofahrer und Fussgénger (keine Velos auf den Trottoirs). E-Bikes und E-Trottinetts
verengen die Strassen nun noch zusatzlich und weil es da gefahrlich ist, wird notgedrungen auf die Trot-
toirs ausgewichen (siehe www.velo.grello.ch).

Fazit: Chancen gehabt, Chancen vertan. Ausreden sind immer da, Chancen nicht.

Die Herausforderungen der Zukunft — Politik mit Weitsicht ist gefragt: Es stehen noch nennenswerte Pro-
jekte der dorfMOBILITAT der Zukunft an wie z.B. Doppelspurausbau der SBB mit Aufhebung der Niveau-
Ubergéange (freie Fahrt fir Bahn, Auto und Velo, frei zZ'Fuess), Busbahnhof etc. Diese Arbeiten sind fir ca.
2028 geplant und vor allem mussen sich bis dann die Grellinger einig sein!
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Abb. 1.17.2: Zukunftsgestaltung a la Grellingen. Zitat GR (2019): Grellingen will wachsen.
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Wie Umlandgemeinden bauen, gute Velowege helfen allen:

Bsharn

BaZ von 10.05.2016 | Front | Seite 1

Basler steigen aufs Velo um

Mehr OV — weniger Autos

Basel. Immer ofter ziehen Basler den Drahtesel dem Auto vor. In den letzten Jahren hat der
Veloverkehr in der Stadt um fast einen Fiinftel zugenommen. Auch der 6ffentliche Verkehr legt
zu. Gleichzeitig ist der motorisierte Individualverkehr leicht ricklaufig. Dies, trotz starkem

Wirtschaftswachstum  und

steigenden Einwohnerzahlen.

Bau-

Hans-Peter Wessels sieht seine Politik durch die Zahlen bestatigt.

und Verkehrsdirektor

Fiir weniger Begeisterung sorgte dagegen gestern die Meldung, dass der Tarifverbund
Nordwestschweiz (TN'W)auf kommenden Winter die Preise fir Billette und Abonnemente um
rund fiinf Prozent erhéht. hys Seiten 19, 20

Abb. 1.18:

Erneuerung und Ausbau Réschenzstrasse

Am 25 Marz 1019 starten die

Die i istin mehs Bau-

cines bis in die

In der Bauphase 1

und den Aushau dev Roschenz-

erfolglabZS Mmb:s]umzﬂl?vun
bis zur

strasse bus Gemndegrenze Ros-
chenz. Di i

se cmc clxppcnwckw Emeuerung des

dauern
bis im Ende 2020, die Deckbe-
lagsarbeiten folgen im Mai 2021.

D ie Rischenzstrasse in Laufen wird
auf einer Linge von 1200 Metern
erneuert. Dabei werden die Strasse zu

ladml.al-Lmnal Ab Juni 2019 bh
Ende 2020 werden in der

strasse ein  grossrdumiges Ed

system eingerichtet. Dabei kann die
Baustelle nur aus Westen von Rischenz
her in Richtung Kreisel durchfahren
werden. Die Zufahrt nach Rischenz,
Kleinliitzel, Challhoehi und o den
westlich er-

etappenweise die Strasse und die wcl\e
ren Werkleitungen emeuert. Die Bau-
phase 3 umfasst die Deckbelagsarbeiten
im Mai 2021.

Die Verkenmﬁihmng ed‘out im Bau-

einer mit
Radstreifen bergwiirts ausgebaut und
die %

und Mld mittels udnmwulanlapc gere-
ldet dabei am En-

ausgebildet. Gleichzeitig erneuern die
Stadt Laufen und weitere Werklei-
tungseigentiimer ihre Werkleitungen.

deder&auplmmzw:t Quartal 2020
die Etappe Hinterfeldstrasse bis West-
strasse. In dieser wird zur

folgt via Liitzelstrasse und Roschenz.
Einzige Ausnahmen bilden die Busli-
nien 112 und 113, welche die Baustelle
in beiden Richtungen durchfahren kin-
nen.

Aktuelle Informationen zur Baustelle finden
Sie auf der Internetseite des Tiefbauamts Ba-
sel-Landschaft:

chm Projekte m

= S8\ \\
Dbevsr.m Enppenplm

Wochenblatt vom 21.03.2019

Basler steigen aufs Velo um.

Abb. 1.19: Projekt neue Rdschenzstrasse,

Laufen-Rdschenz, mit Veloweg.

mit Veloweg.

Muttenz denkt im Bereich Mobilitat um und setzt dabei aufs Velo

Verkehr Die Gemeinde unterstiitzt die Vermietung eines E-Cargo-Bikes.

Stilsicher setzt sich Hobby-
Mountainbiker Roger Boerlin
auf das E-Cargo-Bike und dreht
eine Runde um die St.-Arbogast-
Kirche, fihrt die Dorfstrasse
runter und wieder rauf. Der
Muttenzer SP-Gemeinderat ist
begeistert und iiberzeugt, dass
das E-Cargo-Bike das bestehen-
de Mobilititsangebot aus Ruf-
taxi, Mobility und Catch a Car
«perfekt» ergdnzt. Es biete sich
fiir den Transport von Material -
zum Beispiel der Wochenend-
einkdufe - und von Kindern an.
Die Kiste zwischen Lenker und
Vorderrad kann bis zu 100 Kilo-
gramm transportieren.

Fiir Boerlin ist klar: Ein E-
Cargo-Bike kann in vielen Fillen
das Auto ersetzen. «Dafiir hat
man keinen Verkehrsstress und
auch die vor allem am Samstag-
morgen mithsame Parkplatzsu-
cheim Dorf fallt weg.» Dazu habe
man noch etwas fiir die Gesund-
heit getan.

7500 Franken iiber drei Jahre
In Zusammenarbeit mit der
Mobilitdtsakademie - einer Toch-
tergesellschaft des TCS - bietet
die Gemeinde Muttenz neu beim

Das E-Cargo-Bike sei also auch
ein Beitrag an die Verkehrs-
beruhigung.

Gemiss Boerlin profitiert
auch das lokale Gewerbe vom
neuen E-Cargo-Bike. «Man
kommt einfach und bequem zu
den Lidden. Das zieht vielleicht
ganz neue Kunden an.» Mit der
Kiste ko Mitarbeitende von

BaZ 18.04.2019

App fiir das Smartphone zum
Teilen der E-Cargo-Bikes. Bereits
250 dieser Velos stehen schweiz-
weit in 53 Stadten und Gemein-
den zur Ausleihe bereit.

Das 2015 in Bern im kleinen
Rahmen lancierte Projekt sei
«eine Erfolgsgeschichte», verrit
S|mone Hugi von der Mobilitidts-

demie. Die Plattform hat heu-

Gewerbebetrieben auch kleine-
re Materialtransporte durch-
fithren, glaubt Boerlin. Gerade in

Laut Roger Boerlin kann das E-Cargo-Bike in vielen Fallen das Auto
ersetzen — vor allem in einem Dorf wie Muttenz. Foto: Dominik Piass

Volg an der Bushaltestelle Mit-
tenza ein E-Cargo-Bike zur Mie-
te an. Fiir die Miete braucht man
die entsprechende App. Jede an-
gebrochene Stunde kostet zwei

aber dafiir nichts tun - gerade
als Gemeinde mit dem Energie-
stadt-Label.» Boerlin pladiert fiir
ein Umdenken in der Mobilitdt
in den Stadten und Agglomera-
tic d Gerade fiir

Franken. Die G inde unter-

stiitzt das Projekt mit 7500 Fran-
ken {iber drei Jahre.

Fiir die Gemeinde gehe es vor
allem um die Nachhaltigkeit, be-
tont Roger Boerlin. «Man kann
nicht nurvon Klimaschutz reden,

Muttenz sei dies wichtig. «Wenn
etwas auf der Autobahn passiert,
bricht bei uns der Verkehr zu-
sammen. Uns ist es daher ein
Anliegen, dass wir hier im Dorf
den Verkehr reduzieren konnen.»

kleinrad Bereichen wne
einer Agglomerati

te bereits 12000 registrierte
Benutzer. Vor allem in grosseren
Stadten sei das E-Cargo-Bike zur
beliebten Alternative zum Auto
geworden. «Die Nachfrage steigt»,

biete es sich doch an, mit einem
E-Cargo-Bike statt einem Auto
unterwegs zu sein.

Berner Erfolgsgeschichte

Die Unterstiitzung der Gemein-
de im Rahmen der Vermietung
des E-Cargo-Bikes ist in Muttenz
nicht neu. Private Kdufer von
Cargo-Bikes wurden schon zuvor
finanziell mit bis zu 1000 Fran-
ken pro neues Cargo-Bike unter-
stiitzt. Muttenz treibt das Um-
denken im Bereich der Mobilitit
mit grossen Schritten voran.
Betrieben wird das neue Bike
von «Carvelo2go», einer Platt-
form mit der entsprechenden

betont Hugi.

Sie ist iiberzeugt: Auch in
Muttenz wird es eine Nachfrage
fiir das E-Cargo-Bike geben. Das
wiirden auch die positiven Er-
fahrungen aus Basel, Pratteln
und Birsfelden zeigen. «Eine
Nutzerbefragung hat im vergan-
genen Jahr gezeigt, dass das E-
Cargo-Bike vor allem im Freizeit-
verkehr fiir den Transport von
Kindern und Einkdufen sehr be-
liebt ist.» Die Standorte der
Bikes, die sogenannten Hosts,
sind zumeist kleinere Gewerbe-
betriebe wie in Muttenz der Volg.

Tobias Gfeller

Abb. 1.20: Neue Dornacherstrasse, Aesch,

Abb. 1.21: Muttenz machts vor.

Grellingeninside Nr. 19
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Wo ein Wille ist, daist auch ein Radweg!

Abb. 1.22: Neuer Bahnhof mit Busbahnhof, dazwischen Velounterstdnde mit E-Bikes-
Ladestationen in einer gleichgelagerten Vorstadtgemeinde. Hier hat die mobile Zukunft bereits
begonnen.

Velo oder Elektrovelo?

Das umweltschonendste Zweirad ist und bleibt das Velo betrieben mit purer Muskelkraft. Es ist auf
Platz eins der Ich-bin-das-genialste-Verkehrsmittel-der-Welt-Charts! Ein grosses Dankeschon geht an
alle, die tagtiglich in die Pedalen treten.

Auch Elektrovelofahren ist aktive Mobilitdt. Das Dankeschdn gilt genauso fiir sie. Nichts brachte in

jlingster Zeit so viele Menschen zuriick in die Pedalen, wie das Elektrovelo. Die Griinde sind einfach:

¢ Das e-Velo nimmt unserer hiigeligen Topographie den Schrecken. Es macht selbst steile
Anstiege leichter iiberwindbar.

¢ Bergauf schaltet man einfach eine Unterstiitzungsstufe hoch. Ohne die Zunge am Boden fahrt
es gich leichter und sportmedizinisch gesehen geslinder. Wer mit eigener Kraft mehr leisten
will, schaltet eine Stufe runter.

¢ Trotz aller Trethilfe: Ein e-Velo ist ein Hybrid und verbrennt Bauchfett und stirkt den
Herzmuskel. Fiir das eigene Wohlbefinden tut das spiirbar viel Gutes.

Ein Wermutstropfen ist oft der Kaufpreis fiir ein gutes e-Bike. Die Kosten relativieren sich jedoch als

Investition in eine aktive Mobilitdt mit Fitness-Abo und Riickenwind inklusive.

Fs muss nicht zwingend gin
neues Velo sein

Erzdhlen Sie IThrem Veloh#ndler alles, was Sie iiber Thre geplante Strecke wissen. Es muss nicht
zwingend ein neues Velo sein. Manche Mechaniker bauen zum Beispiel IThr Lieblingsvelo
alltagstauglich um. Es fithren viele Wege zum Ziel. Erst wenn es im Herzen stimmt, wird das Pendeln
mit dem Velo wirklich Freude bereiten. ,Auf den Sattel®, fertig und los! Wir wiinschen Ihnen eine

gute und sichere Fahrt.

Abb. 1.23: Velogeschichten, mehr unter ...
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2 Aufhebung der 6 SBB-Niveaulbergange (4x Strasse, 2x Fussweq)

und Ersatz:

Was die Umlandgemeinden Duggingen, Aesch, (Réschenz), Zwingen,
(Brislach), Pratteln, Dornach etc. kbnnen — kann Grellingen auch! —

Oder? Streit der Varianten.

Leitsatze und Ziele :
Wohnen i Arbeiten

» Erhalten wohnlicher Quartiere : » FErhalten und Verbessern der Standort-
an den Talflanken i bedingungen der ansassigen Betriebe

+ Verbessern der Wohnqualitat : » Schaffen von neuen Gewerbezonen
entlang der Hauptstrasse : und neuen Arbeitsplatzen

* \lerschonern des Ortsbildes
» Aufwerten des Dorfzentrums

Verkehr ;Jugend

* Verbessern des Erscheinungsbildes : » Verbessern und Fordern
mit Wohnstrassen, Spielflachen usw. : des Freizeitangebots fur Jugendliche
» Erhéhen der Verkehrssicherheit ¢ Unterstlitzen des Vereinsiebens
» Sanieren kritischer Einmundungen :  mit dem Ziel der Integration der Jugend
+ Aufheben der Niveaulbergange SBB « Fordern von Praventionsmassnahmen
» Aushau des Fusswegnetzes : im Drogenbereich
.

Beschranken des Strassennetzes
auf das Notwendigste

Wichtigste Projekte
Fur die Gemeinde stehen heute mehrere Pro-
jekte vor der Realisierung. Aus Planungsgrinden
und wegen des Kantonswechsels waren in den
letzten Jahren nur die notwendigsten Investi-
tionen ausgefiihrt worden. Gegenwartig steht der
Gemeinde ein eigentlicher Investitionsschub
bevor. Das Investitionsprogramm flr die Jahre
1999-2002 umfasst ein Volumen von uber
sechs Mio. Franken.
Die wichtigsten Projekte sind:
— Hochbau/Infrastruktur:

[_Aufhebung SBB-Niveautibergange, | neue Ge-
meindeverwaltung, Begegnungszentrum, Gemein-
schafts-Schiessanlage, Tankloschfahrzeug, Dorf-
platzgestaltung
— Erschliessungen

(Wegbau-Wasser-Kanalisation):
Quellenweg, Schirmatt Il. Etappe, Gehrenacker-
weg, Seefeld/Geissfluhweg, Paradiesreben/
Rebenweg, Oberer Moosweg, Kirchweg/Martis-
ackerweg

Wasserversorgung:
Sanierung Neutalquelle, Wasserverbund Grellin-
gen—Duggingen

Abb. 2.1: Auszug aus
«Heimatkunde Grellingen»

209 Gemeinde und Politik 2002

von 1999, Ziele 1999 -
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Weg mit den Barrieren!
Freie Fahrt fur Bahn, Auto und Velo, frei z'Fuess

Aufhebung der SBB-Niveauubergange

Das Dorf Grellingen wird durch die SBB-Linie Basel-Delémont langs (auf 2.0 km) in zwei
Teile zerschnitten. Und da gibt’s nur eine einzige Niveaufreie Kreuzung der SBB-Linie
beim Bahnhof (Unterfihrung) - fur den Fussverkehr (die SBB-Unterfihrung Chastelbach
ist nicht kinderwagentauglich und fallt darum ausser Betracht). Der motorisierte Perso-
nenverkehr (6ffentlicher Verkehr und motorisierter Individualverkehr) und der Strassen-
guterverkehr nach Nunningen, Seewen, Duggingen - inkl. Velo- und Fussverkehr - quert
an 3 Stellen die Geleise. Auch die kantonale/touristische Radroute Nr. 23 quert an zwei
Stellen die Geleise.

Friher hatte das Dorf, als noch nicht viele Leute auf der Siidseite der SBB-Geleise wohnten,
sogar zwei weitere SBB-Niveaulbergange, ein Fussweg und eine Strasse mit Barrieren (zum
oberen Moosweg). Diese Ubergéange wurden ersatzlos aufgehoben. Faktisch paradox, wohnt
doch jetzt der Grossteil des Dorfes auf der Stidseite der SBB-Geleise. Der Dorfkern wurde ab-
getrennt, wurde zum Ghetto — sprich zur «Toten Hose».

Netzwerk verkehrssicheres Grellingen
Niveaufreie Kreuzungen mit der SBB-Linie
= Nimm'’s Velo und fahr in die Schule

(... fahr heute mal mit dem Velo vom Rdédler/Neutal/Seefeld zur Schule, dann weisst du, was
gemeint ist). Derzeit ist die Anbindung des Rédler/Neutal an die Schule sehr unbefriedigend.
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Velofahrer missen Uber die Nunningerstrasse und den SBB-Niveaullbergang fahren und Fuss-
ganger mussen teilweise sehr grosse Umwege in Kauf nehmen um in die Schule zu gelangen.

Abb. 2.2: «Variante Pfeffingen». Gegebenheit beim Bahnhof mit mdgl. Strassenfiihrung (samt
Langsamverkehr) und Busbahnhof gemass Variante Pfeffingen.

_‘Grelllngen_,,,..___._

Auhblzli——

Abb. 2.3: «Variante Pfeffingen 2», Optimierungsvorschlag zu Variante «Pfeffingen» (Abb.
2.2): Geleise bei den Perrons ca. 5 m nach Suden verschieben, im Zusammenhang mit dem
Doppelspurausbau = besserer Kurvenradius, auf der Schiene kann schneller gefahren werden
(blau gestrichelt ). Mit Stitzmauer auf der Hangseite. So kann auch der Strassenverkehr nérd-
lich der SBB kiinftig gut platziert werden. ... oder den alten Bahnhof einfach abreissen.

Abb. 2.4: Themenbild Abb. 2.5: L6-
Kreisel: Auto oben — sung: Ingenieure
* Langsamverkehr unten und Planer (De-
* (Velo (Radroute) und signer) sind ge-

P /&' : Fussgéanger). fordert.

Zu Abb. 2.2: Situation beim Bahnhof 2019, mit moglichem Verkehrs-Kreisel in ca. 2.00 m Hohe,
Fussgéanger und Velofahrer «unten durch», ca. 1.00 m unter Boden (Niveau), zusatzliche P fur

PWs waren unter dem Kreisel auch noch moglich. Ab Kreisel kdnnte die Strasse via (Uber das)
Bahnhofgeb&aude und dann sofort tiber die SBB-Geleise fiihren (siehe Abbildung 2.21). Im
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Streit der Varianten kann das Argument «Fur Ortsbild kritisch» kein Wert mehr besitzen, haben
wir doch an der neuen Baselstrasse (Zonenreglement Dorfkern) neue Betonmauern und zehn
verschiedene Strassengelanderarten hingestellt bekommen (siehe Abb. 2.16 und Grellinge-
ninside Nr. 25). Das grosste Bauwerk in Grellingen, der Bahndamm, hat seinerzeit auch das
Dorfbild «verunstaltet», und heute spricht keiner mehr davon! «Das Dorf bleibt zusammen,
Dorf bleibt Dorf». Die Zukunft von Grellingen nicht mit unnétig langen Strassen verbauen. Die
Kreisel-ldee stammt von einem Pfeffinger-Strassenbaufachmann. Wir wollen eine verninftige,
nachhaltige, leistungsfahige und sichere Losung fur den Langsamverkehr (inkl. kantonale Rad-
route) sowie Strasse und Bahn. Im Minimum eine seriose Machbarkeitsstudie der P-
Kurzvariante.

Grelllngen

---
--- =)

uholzll

% \\17@\ .

Abb. 2.6: Variante «Bistro», in Anlehnung an Variante «Pfeffingen» (Abb. 2.2): Geleise im
Bereich des Bahnhofs ca. 7 m nach Siden (in den Hang, SBB-Kurvenradiusoptimierung fur
schnelleres Fahren) verschoben und Uberdacht, Dach begrint und begehbar. Kreisel auf
Strassenniveau, grosser als gem. Abb. 1.6. Kreisel ist auch LKW-Wendeplatz fir Basel-
/Delsbergstrasse. Der Bahnhof, sprich «die heilige Kuh», kann bleiben. Velofahrer/Fussganger
vom Rodler sind gleich auf der Bahn und im Dorf. Diese Variante ist sicher billiger als die See-
bachvariante. Vgl. dazu auch Situation mit Tunnel beim SBB-Bahnhof Dreispitz.

Variante «Burger Grellingen»

Ein bestandener Grellinger Burger meinte gar, Zitat:

Man soll die SBB in einen Tunnel, ab ca. 200 m vor vom Seebach (bei der Sennematt)
bis zum Chastelbach, verlegen, dann hatten wir wieder eine Dorfeinheit und alle Ni-
veaulbergange (inkl. den ersatzlos geschlossenen = 6 an der Zahl) waren saniert.
Nicht mal die schlechteste Idee. Und die SBB-Kurvenradiusoptimierung wéare kein Thema
mehr, viele Kurven fielen sogar weg.
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Abb. 2.7: Variante «Burger Grellingen»

mER
g N:iegeewen—lDuggmgerstrasse

T K Unser Dorf:)
ﬂ ] Wir bleiben hier!

. Grellingen i

® @

— 15— LN

Abb. 2.8: Variante «Dorfelnhe|t» (Dorf -/Fern-)Mobilitat der Zukunft (ab ?) Bahnhof Grellln-
gen. Wir schaffen Platz fir NEUES (altes Bahnhofgebaude weg)! In Anlehnung an die Va-
rianten «Pfeffingen», «Bistro» und «zwuckli», Abb. 2.1 bis Abb. 2.7 und Abb. 2.22: Geleise im
Bereich der Perrons ca. 7 m nach Suden, in den Hang (SBB-Kurvenradiusoptimierung fir eine
sicherere und hohere Streckengeschwindigkeit), Perrondach begrunt und begehbar, Front ge-
gen Norden offen. Kreisel auf Strassenniveau, gem. TBL (Abb. 1.6). Kreisel ist auch LKW-
Wendeplatz fiir Basel-/Delsbergstrasse. Betr. «alter Bahnhof weg» siehe Abb. 2.16. Auch der
Langsamverkehr von Grellingen Siid (Stdost/Neutal/Seefeld) fiihrt Gber die Strasse der SBB-
Uberfiihrung (zu beiden Perrons und Veloparkanlage). Neuer Wartsaal und Bistro unter der
Auffahrtsrampe der Strasse. Dito Velounterstande mit E-Bikes-Ladestationen. Ebenso garan-
tiert diese Losung auch eine attraktive, niveaufreie Kantonale Radroute (Veloweg nach Dug-
gingen, zum Bahnweg Duggingen). Gleichfalls sollte man mit dem Doppelspurausbau der SBB-
Unterfuhrungen fur den Langsamverkehr bei den Bissteigen Unterdorf und Moos realisieren (in
etwa dort, wo friiher schon Ubergénge waren), in geradliniger Verlangerung der Briiggli-Achsen
Unt. Moosweg und Unterdorf. Autogangige Unterfihrung Unterer Moosweg — Dagenauerweg
(fir Sanitat/Feuerwehr).

> Projekt Aufhebung der Niveaulibergange: Mach mit, mach’s nach, mach’s besser! <

Motto: dorfMOBILITAT fir morgen

Heimwehgrellinger und engagierte Einwohner wollen Dorf beleben:

- Dorf bleibt Dorf, Dorf = dynamischer Lebensraum

- Fertig mit Schlafgemeinde und im Zentrum «Tote Hose»

- Effizienz statt Inselldsung (der jetzt geplante Busbahnhof ist doch wieder so eine Inselldsung)
- Wir brauchen eine Gesamtlosung!

Wahle entweder
Variante Seebach (der langen Wege) von Gemeinde und Kanton fiir «Tote Hose im Dorf-
kern und/mit abgetrenntem Schlafdorf Rédler/Neutal/Seefeld/Oberer Moosweg»
oder
Variante Dorfeinheit von engagierten (Noch-) Einwohnern fur «Lebhafte und kompakte
Dorfeinheit»

Unser Dorf: Wir bleiben hier!
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Neue Seewen-lDuggingerstrasse

) Unser Dorf:) (e
ﬂﬁ Wir bleiben hier!

Ly ,.N»—"\—_
: Grellingen

(T Unser Dorf:)
ﬂi Wir bleiben hier!

Grellingen
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Abb. 2.8.2: Variante «Dorfeinheit Plus», Kreisel bei der Briicke
Attraktiver Begegnungsraum und barrierefreie dorf/fernMOBILITAT Bahnhof Grellingen >
«Nimm’s Velo und fahr in die Schule». Wir schaffen Platz fir NEUES (altes Bahnhofge-
baude weg)! Ebenso misste ein Geschaft teilweise abgerissen werden*.

*) FUr solche Sachen (Realersatz) ist das vorhandene Greslyhofland bestimmt und nicht far
Schulhaussanierungen (also wiederkehrende Arbeiten).

f
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Aufhebung von vier Bahnibergangen Strasse:

(1) Dorf-Strasse «Moos»

(2) Kantonstrasse mit Trottoirs «kNunningerstrasse»

(3) Kantonstrasse mit kantonaler Veloroute «Bahnhof-/Seewenstrasse»

(4) Strasschen mit kantonaler Veloroute «Seewenstrasse/Bahnweg Duggingen»
und deren Ersatz durch eine neue Uberfiihrung «Nunnigerstrasse» und eine Unterfiih-
rung «Moos» sowie einer Direktverbindung «Bahnhofstrasse/Bahnweg Duggingen» (sie-
he Abb. 2.22 von 1999 (Pos. 1 bis 4))

Aufhebung eines Bahnibergangs Fuss-/Veloweg:
«Unterdorf/Unterer Moos-/Oberer Moosweg») und deren Ersatz durch eine Unterfiihrung
(siehe Abb. 2.22 von 1999 (Pos. d)).
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Der Pioniergeist ist in Grellingen kaum mehr vorhanden

Will Grellingen die Entwicklung nicht verpassen, missen jetzt zeitgemasse Infrastruktu-
ren gebaut werden (im Zuge des Doppelspurausbaus)!

Die SBB-Uberfiihrung «Moos (Strasse)» und «Unterdorf/Oberer Moosweg (Fussweg)» wurden
einfach ersatzlos aufgehoben und die fehlen jetzt.

Auf Grund der schlechten dorfMOBILITAT und mit dem Verkehrswesen vor Augen, entwickelte
die Offentlichkeit vor Ort, auf dem Bahnhofgelande, die SBB-Uberfiihrung Variante «Dorfein-
heit», inbegriffen zwei SBB-Fussganger/Velo-Unterfihrungen in der Verlangerung der Birs-
briggli-Achsen, wobei die obere auch fur Rettungsfahrzeuge passierbar sein muss (wie friher).
Involviert waren An-/Einwohner, Durchfahrer (SO), Quartierplaner (Ziegler Areal); Landgeber
nord- und sudlich der SBB-Linie; SBB-, Strassenbauingenieure und Briickenbauer (der jetzigen
Birsbricke); Bus- und Lastwagenchauffeure und die nahmobilitatGRELLINGEN (Fussgénger,
Velo- und Autofahrer); Polizei.

Fazit der jetzigen Patsituation:

1. Die Behorde will fur eine verniinftige Losung die heilige Kuh, das alte Bahnhofgeb&ude, par-
tout nicht opfern (aber fir eine neue, unschone SBB-Hochspannungsleitung ist sie voll Ohr
(auch die neuen 5G-Antennen (s. Markierung in Abb. rechts oben) gehéren ins gleiche Kapitel,
wo ebenfalls die Info fehlt)).

2. Und das Entscheidende ist, Grellingen ist sich in der Sache nicht einig (Zitat Verkehrsfach-
mann BL).

Mit besten Griussen, Franz, 10.06.2022 /14.06.2022
- Alex Hein, Gemeinde Grellingen, - Landrat Franz Meier, Grellingen

PS:

In Grellingen wurde bis jetzt (anno ca. 1935) ein Bahnibergang saniert (vgl. Abb. 6.11, Ziffer 4)
T v X R T N ' :
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( Variante SBB-Tunnel )
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Abb. 2.9: Variante «SBB-Tunnel» (abgespeckte Variante «Burger Grellingen», vgl. Abb. 2.6),
evtl. mit zwei kleinen Tunnels West und Ost. SBB-Kurvenradienvergrésserungen fir Schnell-
zuge. Bestehende Strassenfiuihrungen konnen bleiben, es sind nur kleinere Anpassungen notig.
Neuer Bahnhof in der Art Neuewelt, Minchenstein. Veloroute/Veloweg (Nebenstrasschen)
gradlinig vom Bahnhof direkt zum Dugginger Bahnweg, teilweise auf altem Bahntrasse.
Auf alle Félle ist diese Variante nicht verrickter als die «Variante Seebach» (Projekt KT
BL/Grellingen, siehe Abb. 2.10 und 2.21) mit ihren 12 m hohen Strassenrampen vor den Hau-
sern (vor den Fenstern) der kommenden Uberbauung Ziegler (Abb. 6.4).
Wir schaffen Platz fir Neues: Die Variante «SBB-Tunnel» macht auch technisch, 6kolo-
gisch und 6konomisch Sinn.

“nof Grelingen

Auhélzli

| UBERFUHRUNG

*'| Dugginger-/Seewen-
strasse iiber SBB

=

N[
“|Grellingen|
Dorf bleibt Dorf

+| Variante hugi (Galerie)

/ 5) = o} //.l Qe ¥, e teee i e o Nunn_mgerstrabbe
= hugi-04, 2020 bleibt in etwa

Abb. 2.9.1: Variante «Hugi», in Anlehnung an Abb. 2.9, SBB-Tunnel
Dank grosseren SBB-Kurvenradien beim Dugginger-/Seewenibergang hort das Kreischen auf.
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Bestehendes Bahnhofgebaude stehen
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4 { Abbruch, wenn Gleise nicht verscho- |-
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Verbesserung der Glelsgeometne SBB

Netzwerk Verkehrssicheres Grellingen: Aufhebung
59"‘"'-’""@9—(@‘ " der 6 SBB-Niveau- -Bahniibergénge (4x Strasse, 2x
“ ‘ P {Fussweg) und Ersatz durch Uber-/Unterfilhrungen
v \\ s a% Hier planen Grélliger die passende Lésung fiir IHRE Zukunft:

» Variante hugi (galerie Kt. BL)

Entwurf / Ursprung: - SBB-Kul rvencptm IFe-Tunnel 20.08.2021 fm | Datei: hugi-11-s
die SBB kann schneller fahren, die B ok
ForumRomanum | (de o [ skizz.: 11.07.2017 fm
Grellingen rung freu ut o Elminien ung des Kurvenlarms)
J [www.velo.grello.ch| Beschrieb Revision Datum_Name M 1:
—— = ~

= =
50 m CH1908. 1LV5 + geoadanch Copyight 8 Datrschutzerkiinng

Abb. 2.9.3: Variante «hugi (SBB-Tunnel/Galerie/Bushof/Fussgangerunterfiihrung Kt. BL)», in Anlehnung an
Abb. 2.9 und Abb. 2.10, insbesondere der 1:1-Umsetzung der LV-Unterfiihrung Achse Unterdorfbriiggli -
Abb. 2.10.1: «Variante Seebach» (sistiertes Ausfuihrungsprojekt KT BL, 2016/2017). Vorteile fur alle.

Mit Nachteilen fur die SBB und Anwohner kann die Doppelspur auch vor dem Felskopf (Seewenstr.) verlaufen,
wie bis jetzt (wie auch jetzt geplant ist). Durch den engeren Bahnkurvenradius kénnen die SBB nicht so schnell
fahren. Der Larm der schleifenden Bahnrader bleibt, ob das dem Bahnmaterial gut tut, ist eine andere Frage.

(T

Biirgerschaftliches )
o Engagcement
. 2ag

MiG - Mobilitat in Gemeinde
L | .—
Grellingen o

Freie Fahrt fiir Bahn (Doppelsurausbau), -
& Auto und Velo, frei z'Fuess. p K(

=S
—
\

Nachtrag 2023: Strommast SBB, tatsachliche Hohe

Abb. 2.9.4: Die Nunninger-Strassenuberfiihrung, Teil der nachhaltigen Mobilitat in Grellingen und der Region,
ist aus dem Jahr 2017. Die Visualisierung zeigt die Variante hugi (auf Studien des Kt. BL), Ansicht von Westen.
Die Nunningerstrasse mit Verkehrsflachen fur den Langsamverkehr (Veloverkehr) Uberquert direkt beim Bahn-
hof Grellingen die Gleise der SBB. > Die Strasse nach Duggingen/Seewen wird 450 m &stlich davon (analog)
Uber die Gleise gefuhrt, jedoch kleiner, mit einseitigem Trottoir. Effizient und umweltfreundlich.
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Abb. 2.10: «Variante Seebach», Projekt KT BL (/Grellingen), zum Vergleich:

Sehr lange Wege vom Suden (Rodler/Neutal/Seefeld) zum Bahnhof (mit dem Velo zur Arbeit)
und Dorfzentrum (zum Einkaufen). Spater, beim Direktanschluss an die Baselstrasse (an die
A18) uber die Birs (vom Ort ganz rechts im Bild), wird Grellingen links liegen gelassen! Bei der
Variante Seebach fiihrt die Strasse direkt vor der geplanten Ziegler-Areal-Uberbauung vorbei
(vor den Wohnungen), beim Ubergang ist die Strasse 12 m iiber den Geleisen! Sehr teuer.
Landfresser (viel Land muss vom Ziegler Areal erst noch erworben werden). Bewaltigung der
3-fachen Héhenmeter (ca. 20 m) bis zum Anschluss an die Nunningerstrasse gegenuber der
Variante «Dorfeinheit». Variante Seebach: ... und motorisiert zur Arbeit und zum Einkau-

fen - mit der Variante Seebach muhevoller = schlechter als jetzt!

g —

7l ! S - —
Abb. 2.10.1: Detail der «BL-Variante Seebach 2016/17 (Abb. 2.10), SBB-Unterfihrung fur
den Fuss- und Veloverkehr (Wegbreite 4.00 m)». Das ist doch vom KT BL die optimale
Superlésung LV fur den Dorfkern (Unterdorfbruggliachse). Bravo! Mehr wollen wir hier
nicht.
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Eingefligt 14.03.2024, nach dem die Losung «Fussweg ins Seetel mittels einer Unterfihrung»
an die Offentlichkeit kam:

Zum Fussweg ins Seetal Richtung Seewen (Seetel): Neuer Barrieren-Niveaulbergang
2024/25 statt Unterfihrung, wie 2016/17 vom Kanton BL vorgesehen

Kanton BL (2016/17):

Fir den rege benutzten Wanderweg ins Seetal Richtung Seewen wird eine Unterfliihrung beim alten Bahnwarterhaus am Seebach
errichtet. Somit ist geméss diesem Projekt die Fusswegverbindung Seewen - Bahnweg, und damit Richtung Du%}gingen und Grellingen,
sichergestellt.

Abb. 2.10.2: L6ésung des Kantons BL fir das Seetel 2016/17 (Zusatz zu Variante See-
bach). Gebaut wird aber heute (2024/25) ein eine neue, separate Niveau-
Fusswegverbindung tber die Gleise mit Barrieren.

BESSERWISSER - mach | U0y =1 1e e B
mit, Menschen, die
mach’s nach, alles besser
wissen, nie

[ TUU Y etwas besser I
BESSER MACHEN!

machen tun sie es auch
nicht!

Nimm's Velo und fahr in die Schule

— -
Bt v

Die Gemeinde Grellingen nimmt die Sicherung eines Korridors fur eine Strassenverbindung zwi-
schen Nunningerstrasse und Seewenstrasse sudlich der Gleise sowie die Planung fur einen Aus-
bau des Bushofs beim Bahnhof Grellingen mit Kostenbeteiligung durch den Kanton zur Kenntnis.
Zudem wird die Trasseefreihaltung SBB fur einen spateren Doppelspurausbau Angenstein-Dug-
gingen und Chessiloch-Laufen begrisst. Dabei solle eine Strasseniberfihrung tiber die Bahnglei-
se gemass der Variante "Seebach" — wie bereits friher schon gefordert — im Richtplan aufgenom-
men werden; eine Variante "Bahnhof" komme fur die Gemeinde Grellingen nicht in Frage®

Abb. 2.11: Auszug aus der Vorlage an den Landrat. Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft
(KRIP), Anpassung 2017 (Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation), 2019/230 vom
26.03.2019).

Meine lieben Grellinger, ohne Schlachtung der «heiligen Kuh» (vgl. die Neubaute, Abb. 2.16)
geht vorlaufig nichts. Die Variante «Seebach» ist ein politisches, Grellinger Hirngespinst, wel-
ches dem aktiven Dorfleben nicht gut tut! Und der geplante Busbahnhof ist wieder so eine In-
sellésung = technisches System, das nur innerhalb seiner eigenen Grenzen wirksam und mit
anderen Systemen der Umgebung nicht kompatibel ist/wird.
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Verglelchsbauten zum PrOJekt «Aufhebung der SBB-Niveaulbergange in Grellingen»

Basler Zeitung
Dienstag, 10. Dezember 2019

Abb. 2.12: ... was
maglich ist.

23

Baselland

Vollanschluss soll Staus verschwinden lassen

Verkehr Mit der neuen Zufahrt zur Autobahn A 18 in Aesch soll der Verkehrsfluss im siidlichen Birseck einfacher werden.
Gestern erfolgte der Spatenstich zum 56 Millionen Franken teuren Bauwerk.

Alex Reichmuth

Dass der Spatenstich fiir den
Vollanschluss Aesch noch kurz
vor Weihnachten stattfindet, hat
einen Grund: Am 1. Januar geht
die Autobahn A 18 in den Besitz
des Bundes. Ab dann wire auch
der Bund und nicht mehr der
Kanton fiir den Vollanschluss-
ausbau zustdndig. Da der Bund
im Rahmen des Netzbeschlusses
aber schon fiir sehr viele Ausbau-
projekte zustindig ist, wiirde
sich fiir den Vollanschluss Aesch
wohl eine Wartezeit von mehre-
ren Jahren ergeben.

So lange wollen der Kanton
Baselland, aber auch die Anlie-
gergemeinden Aesch, Dornach
und Reinach nicht warten. Denn
schon heute ist die Situation auf
der Autobahn und den Kantons-
strassen von Stau geprigt. Vor-
gesehen ist nun, den bisherigen
Halbanschluss durch einen Krei-
sel unterhalb der A18 zu ergén-
zen, in den die Auf- und Abfahr-
ten zur Autobahn miinden und
der gleichzeitig Verbindungen
zum Pfeffingerring nach Aesch
und zur Dornacherstrasse nach
Dornach aufweist.

Kosten von 56 Millionen

Die Gesamtkosten fiir den Voll-
anschluss liegen bei 56 Millionen
Franken. Daran beteiligt sich
der Bund im Rahmen des Agglo-
merationsprogrammes mit etwa
20 Millionen. Die Fertigstellung
ist fiir 2023 vorgesehen.

«Der Vollanschluss Aesch ist
einer der zentralen Bausteine fiir
ein libergeordnetes Strassen-
netz», sagte Regierungsrat und
Baudirektor Isaac Reber (Griine)
beim Spatenstich. Der Vollan-
schluss ist vor vierzehn Jahren in
den Richtplan aufgenommen
worden. Er habe damals fiir sei-
ne Fraktion die Stellungnahme
zum Projekt verfasst, in zustim-
mendem Sinn, sagt Reber. «Wir
Griinen sagen zwar nicht immer
Ja zu Strassenprojekten, aber
dieser Vollanschluss machte
Sinn, da wird bestehende Infra-
struktur aufgewertet und ver-
bessert.» Ein rechtsgiiltiges Bau-

Projekt und Bauphasen
Prolektperlmeter VA Aesch

BASEL #%
LANDSCHAFT A

BAU- UND UMWELTSCHUTZOIREKTION

7

P

P

N fgf — il
T = |

i Grundwasserschutzzone 82

, y

Neue Briicke A18

{ ’ ) ”‘.“
|} 2
/

T

TIEFBAUANMT

. Anschluss an
Dornacherstrasse

Ein neuer Kreisel unter der Autobahn soll es méglich machen, dass beim Anschluss Aesch sowohl in Richtung Basel als auch ins Laufental gefahren werden kann. foto: BuD 8L

projekt zum Vollanschluss liegt
seit 2014 vor.

Zuletzt ging es ziigig voran
mit der Planung und der Be-
schlussfassung. Erst vor einem
Jahr hat die Regierung die Vor-
lage zum Vollanschluss an den
Landrat {iberwiesen. Im Februar
gab das Parlament griines Licht
zum Projekt - mit 71 gegen eine
Stimme. «Mit einer {iberschau-
baren Verinderung des Be-
stehenden kann man massiven
Mehrwert schaffen», betonte
Isaac Reber gegeniiber der «Bas-
ler Zeitung». In der Tat entlastet

der Vollanschluss einerseits
Siedlungsgebiet von Durch-
gangsverkehr und schafft ande-
rerseits direkte Autobahnan-
schliisse fiir Gewerbegebiete.
Wichtig ist vor allem das Zu-
sammenspiel des Vollanschlus-
ses Aesch mit dem Zubringer
Pfeffingerring, der im nichsten
Februar eroffnet wird. Der Zu-
bringer ermdglicht den knoten-
freien Zugang unter der Kan-
tonsstrasse und der BLT-Linie 11
hindurch ins Gewerbegebiet
Aesch-Nord. Damit kann auch
der Verkehr aus dem Leimental

in Richtung Laufen direkt auf die
A18 gefiihrt werden, ohne dass
dieser den Aescher Ortskern
durchqueren muss.

«Vierzig Jahre gewartet»

Der Vollanschluss dient weiter
dem Reinacher Industriegebiet
Kégen. In Reinach erhofft man
sich vor allem eine Entlastung
der verstopften Bruggstrasse.
Schliesslich bekommt Dornach
einen besseren Zugang zur A18
iiber die Aescher Dornacherstras-
se. Die Aescher Gebiete Wyden
und Birsmatte werden ebenfalls

Abb. 2.13: Gesamtprojekt Vollanschluss Aesch, zu Abb. 2.5.

besser erschlossen. Moglicher-
weise erhdlt Dornach spiter noch
einen direkten Zubringer zum
Vollanschluss, der direkt iiber die
Birs fiihrt.

«Wir mussten etwa vierzig
Jahre warten, und jetzt ist es so
schnell gegangen», freute sich
die Aescher Gemeindeprisiden-
tin Marianne Hollinger (FDP) am
Spatenstich. «Aesch bigott be-
kommt ein Weihnachtsgeschenk,
ein grosses, teures und bleiben-
des.» Der Vollanschluss werde
fiir die ndchsten Generationen
von grossem Nutzen sein, so

Hollinger. Denn auch kiinftige
umweltfreundliche Autos, die
ohne fossile Brennstoffe aus-
kommen, benétigten eine gute
Strasseninfrastruktur.

«Nun ist bald fertig mit dem
Stau jeden Morgen und jeden
Abend», sagte Marianne Hollin-
ger weiter. Der Dorfkern von
Aesch konne dank der Entlas-
tung besser gestaltet werden,
und das Industriequartier Aesch-
Nord erhalte neue Entwicklungs-
chancen. «Wirvon Aesch werden
alles geben, damit sich das Bau-
projekt lohnt.»
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Abb. 2.14: 3D-Visualisierung «Vollanschluss an A18x», Aesch, was baulich méglich ist. Der
Kreisel des Vollanschlusses kommt im Gebiet Wyden in Aesch auf eine Ebene unter der A18
(H18) zu liegen. Beim Bahnhof Grellingen wére der Auto-Kreisel oben. Was in Aesch, Pratteln
etc. geht - soll in Grellingen, in einfacherer Form, nicht gehen? ...

PS: Neue Strassen, Trottoirs, Velowege: In Hartefallen steht jaimmer noch das Erbe
(Land) vom Kanton Bern flur Realersatz wegen Strassenbauten und fur éffentliche Infra-
strukturen wie neue Schulh&user, Turnhallen etc. zur Verfligung..., vgl. auch Abb. 5.6.

Aber eben: Heute wird das Erbe vom Kanton Bern zweckentfremdet und man ist daran, das
letzte Stlick Tafelgeschirr an fremde Investoren zu verkauften - damit mit dem Geld das Schul-
haus saniert werden kann, also fur wiederkehrende Renovationen. Daflr bleiben «Freie
Fahrt fur Auto und Velo (Uberfiihrung tiber die SBB) sowie sicher und frei z’Fuess» und
Land fur spatere, 6ffentliche Infrastrukturbauten auf der Strecke.

Mehr zu den Sanierungen der 4 Niveaulbergéange:
BL: Sanierung der 4 SBB-Niveaulbergange
Bevolkerungsinformation 2016

§ Abb. 2.15: Hier wurde
4 Platz geschaffen fir
Neues: Gesamtprojekt
Vollanschluss Aesch im
. Bau, Oktober 2020.

... daftr bleiben der
Muggenbergtunnel und
=4 die Aufhebung der 4
SBB-Niveaulbergénge
in Grellingen auf der

- Strecke!

Quo Vadis
mobilitdtGRELLINGEN?
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Abb. 2.16: Vision SBB-Bahniibergang Grellingen: So kénnte die Uberfiihrung (beim jetzigen)
Bahnhof gestaltet sein... (mit/unter Einschluss vom Langsamverkehr).

Quo vadis Grellingen? Wahle:

Eine attraktive, moderne Arbeits- und Wohngemeinde oder eine zweigeteilte Schlafgemeinde
mit «tote Hose» im alten Dorfteil bzw. ein Museum a la Ballenberg.

| e W A

[Zonenreglement Dorfkern und Heimatschutz — wo seid ihr
]| | ai

L““ ‘

Abb. 2.17: Neue Stitz-
mauer wegen Platzbedarf
fur ein zusatzliches Trot-
toir (Landabtretung von
Anstosser): Von der Ge-
meinde anerkennte Un-
Architektur der Gegenwart
in der Kernzone (langs
Beton, quer Granitbl6cke,
obendrauf fehlen noch die
Gelander) — ganz im Wi-
derspruch zu den ortsbild-
lichen Grinden beim
«Heimatschutzbahnhof».
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Grellingen stellt sich die Frage: Wo kommt allenfalls in
einigen Jahren eine Strasseniiberfithrung zu stehen, und
wer bezahlt? Heute wiiren es die SBB aus dem Infra-
strukturfonds. Eine spitere Strasseniiberfithrung direkt
beim Bahnhof kommt fiir den Gemeinderat aus orts-
bildlichen Griinden nicht in Frage. Damirt die Variante
Seebach auch in ein paar Jahren noch realisiert werden
kann, muss der Kanton am vorgesehenen Ort eine Frei-
haltezone errichten.

Mit dem gefillten Entscheid hat sich der Kanton
die Chance verbaur, in Grellingen eine optimale Stras-
senverkehrsfiihrung zu realisieren. Schade!

Hans-Peter Hinni, Gemeindeprisident

Eggflue-Echo 3-2017, se 7

ZITAT ZUM BAHNHOFHEIMATSCHUTZ
DES GEMEINDERATES

Es gehort oft mehr Mut dazu, seine Meinung zu
andern, als ihr treu zu bleiben.

Abb. 2.18: Einziges Argument der Gemeinde ge-
gen die Kurzvariante ist: «kkommt aus ortsbildli-
chen Grinden nicht in Frage!».

Aber, wo ist denn die Gemeinde bei Sanierung
der Baselstrasse, notabene in der Kernzone, ge-
blieben? Die Argumentation der Gemeinde ist wi-
derspruchlich und bitterer Hohn gegenuber der
Gestaltung (Un-Architektur) der neuen Basel-
strasse (siehe Abb. 2.16 und Grellingeninside Nr.
21 + 25).

Abb. 2.19: Zitat zum Bahnhofheimatschutz des
Gemeinderates.

4.2.5 SBB

Gekiirzte Wiedergabe der Stellungnahme:

Die Besetzung des Bahnhofes wird auf Mai 2000 aufgehoben. Die Rdumlichkeiten werden jedoch teilweise anderweitig (zB. Wartsaal)
genutzt. Im Falle eines Abbruches ist fiir entsprechenden Ersatz zu sorgen.

Abb. 2.20: Geméass SBB kann aber der Bahnhof abgerissen werden...
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Variante Seebach

Enge Platzverhiéltnisse
Konflikt mit bestehender

Rampe und Briicke weiter %
nach Osten verschoben [\

v I/ i, S~ =B\ ,; % e
Abb. 2.21: «Variante Seebach», Projekt KT BL, Ende 2016 (Volksmund: Anti-Dorfentwick-
lungsprojekt): Dieses Projekt sieht einen teuren Umweg von tber 500.00 m vor. Zum Einkau-
fen und zu Anlassen etc. im Dorf (und fur Pendler, ca. 2’800 Fahrzeuge/Tag) ist jedes Mal un-
notig mehr als 1 km zusatzliche Fahrt fallig (als heute und mit der «Pfeffinger-Variante»). Eine
solche Anlage verursacht jahrlich flr die Verkehrsteilnehmer tiber Fr. 1'000°000.00 Mehr-
kosten fur den weiten Weg. Dazu kommen noch die Kosten fir Arbeitsausfalle von glei-
cher Hohe.

Die Variante Seebach ist technisch, 6kologisch und 6konomisch Unsinn.

Die Variante Seebach fordert sicher auch nicht das dringend ndtige Dorfleben. Das Dorf
wird so richtiggehend zweigeteilt. Die teure und lange Ost-Rampe mit hohen Kunstbauten
(auf dem sogen. Ziegler Areal und Uber deren Fabrikgeleisen, auf bestem, ebenem Grund) ist
sehr problematisch. Bei der SBB-Geleisuberfiihrung, beim jetzigen Niveaulbergang Duggin-
gen/Seewen, liegt die Strasse mehr als 12 m (!) Gber Niveau (Uber den Geleisen) und fallt dann
zum Anschluss Nunningerstrasse wieder um ca. 6 m ab.

Ebenso ist eine Linienfihrung der kantonalen Radroute (Lickenschluss) beim Bahnhof
nicht augenféllig. Und wie kommen die Velofahrer vom Rodler/Neutal/Seefeld auf attrak-
tiven Wegen zum Bahnhof?

Der ganze Verkehr Richtung Nunningen/Seewen/Duggingen geht tiber den Bahnhofvorplatz
(Busbahnhof). Spater, nach dem Direktanschluss an die A18, unterhalb der Bahnuberflihrung
(Richtung Duggingen), ist dann absolut tote Hose im Dorf.

Dieses Projekt wurde vom Kanton dann Mitte 2017 wieder abgeschmettert.

Vgl. Bevélkerungsinformation 2016

Grellingeninside Nr. 19 mobilitatGRELLINGEN/Velowege www.velo.grello.ch Seite 35 von 70


https://grello.ch/velo/pdf/PF_161210_Bevoelkerungsinformation.pdf
https://grello.ch/velo/pdf/PF_161210_Bevoelkerungsinformation.pdf

ﬂg SIVA QG SIVAG (Uberparteiliches Komitee «Sichere Verkehrs-

achsen Grellingen»).

Grellingen

SIVAG, wo bist du beim jetzigen Veloverkehrs-Konzept
geblieben? Die Problematik war/ist ja allen Insidern be-

kannt, vor allem den Politikern.

Mobilitat und Zukunft - Unbehinderte Mobilitat Grellingen*: Freie Fahrt fur Bahn (Doppelspurausbau), Auto und Velo, frei z’'Fuess
Neue Strassen- und Wegfiihrung im Bereich der vier Haupt-Bahniibergénge (Nr. 1 - 4): Sicher und fliissig, d.h. ohne Schranken. Sowie mit kurzen (kurzeren),
direkten** Verbindungen mit einzigartigen Vorteilen, die fir alle Verkehrsteilnehmer zutreffen. Das “Projekt Aufhebung der Bahniibergénge” ist als ganzes studiert

worden, um Verrenner in teure Insellésungen auszuschliessen.
Die Realisierung kann gleichwohl in Etappen erfolgen.

Pos. e: Fussgénger/ Birsbriicke

Velo-Unterfiihrung

«Moos-Chastel», fur &€

Rettungsfahrzeuge frei

(Ersatz des Strassen- ) )

Niveauiibergangs 1) || Birs-Briggli  Gemeinde;
. || Unterdorf o

& @
311 ke

4 Unterfuhrung Moos-Chastel |5

=5.00m
= H

Der Mass-Stab

a) Eisenbahn SBB
[T b) Strasse (Nunningen + Duggingen/Seewen) mit Uberfiihrung tber SBB, neu**,
I ) Dugginger-Strasschen (3.5 t) mit Veloweg nérdlich vom Bahntrasse mit Fussgéngeriber-
fuhrung auf Felskopf bei Kreuzung Dugginger-/Seewenstrasse, teilweise neu (der Veloweg
ist als regionale Hauptradroute im CH-Netzwerk fiir den Langsamverkehr beschlossen und

ausgewiesen. Vgl. Hintergrundinformation der Bau- und Umweltschutzdirektion BL von
1998, Bestatigung TBA (Kantonsingenieur J. Anno 2011/12)).

1

d) Fussgéangerunterfiihrung; Vorfabrizierte (mit teilweise neuen Zuwegen auf der Sudseite),
kinderwagen-/rollstuhlgéngig, H 2.40 m (Ersatz des einstigen Fussweg-Niveautibergangs).

e) Fussgéanger/Velo-Unterfiihrung; Vorfabrizierte (»Rettungsfahrzeuge frei») Moos-Chastel.
Im Moos, auf Achse des oberen Birs-Briigglis, wiinschen Anrainer/Mitbewohner eine niveau-
freie Querung (Querschnitt ahnlich wie bei den Wappenfelsen) (Ersatz des einstigen Stras-
sen-Niveautibergangs (1)). Ein attraktiver Fuss-/Veloweg vom Rédler zur Schule und Sport-
platzen wird zu einer drastischen Reduzierung des jetzigen Elterntaxi-Dienstes fiihren.
*) Ehemals hatten wir sogar 7 Niveaulibergédnge. Zwei davon wurden ersatzlos aufgehoben — schlecht fir
die hiesige Gemeinschaft & Schule (die Unterfiihrung beim Chastelbach ist kein vollwertiger Ersatz, weil
nicht velo-/kinderwagen-/rollstuhltauglich); Nur einen ersetzte man durch eine autogéngige Unterfiihrung.

**) z.B. Fussgéanger gelangen ab SBB-Perron, notabene durch die Strasse (iberdacht, direkt (in 10 Meter)
auf die Bahnuberfiihrung Nunninger-/ Duggingerstrasse; Fazit: der Rédler riickt naher zum Bahnhof, die
jetzige Marschzeit zum Quartier reformierte Kirche/Geissfluhweg wird halbiert.

Alter Grellinger Bahnhof, seit Jahrzehnten
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Netzwerk Verkehrssicheres Grellingen: Aufhebung
der 6 SBB-Niveau-Bahniibergédnge (4x Strasse, 2x
Fussweg) und Ersatz durch Uber-/Unterfiihrungen

maogliche Lésung nach Variante 4 z (zwuckli)
(auf Impuls im E-Echo 2/99, Vorschlag an SIVAG: 23.08.1999)

GE Hier planen Gralliger die passende Lésung fiir IHRE Zukunft:

Variante 4 z (zwuckli)

Entwurf / Ursprung:
Gruppe zwuckli
Grellingen/Aesch
www.velo.grello.ch

- Prazis.aufgrund Rickfragen 20.04.2023 fm|
- Kt. Radroute gem. Kantonsing 2011 fm
 Passerelle Dugging./Seewen 12.09.1999 fm| M 1:
- Wendeplatz (PTT-Cars) 02.09.1999 fm[ ™ "

Beschrieb Revision Datum Name| SKizz.: 20.08.1999 fm

Datei: f9-gb-17-a4_06-96

Abb. 2.22: «Variante zwuckli 1999», einfach alte Querverbindungen wieder herstellen —
aber barrierefrei. Fakt ist: Mit der Rédleriberbauung sind die Querungsbedurfnisse noch
vielféltiger geworden. In der Zwischenzeit hat die SBB eine Fussgangerunterfihrung bei den
Perrons gemacht. Losungs-Vorschlag aus der Bevolkerung (skizziert von Franz Maurer) ,.Sa-
nierung der (6) SBB-Niveaulbergange in der Gemeinde Grellingen“an SIVAG, August 1999.
(Nebenbei: ehemals konnte man auch ,uber sieben Birsbriicken gehen oder fahren®..) vVgl.
auch Vorlage BL, 4.1.2 Variante 2: Aufhebung Bahniibergang Nunningerstrasse:
www.baselland.ch/2000-149_6-htm.295077.0.html NB: Ich war auch Mitglied der SIVAG.

>>> Die ,Mama-Papa-Taxis zur Schule” werden nach der Strassensanierung sicher zunehmen, mangelnde Ver-
kehrssicherheit ist hier der Grund, warum Eltern lhre Kinder, besonders die Kinder in den unteren Klassen, nicht
mit dem Velo zur Schule fahren lassen. Speziell die bleibende, grossraumige Licke im kantonalen Veloroutennetz
im Bereich der Kreuzungen Barenegge/Bahnhof kommt den Velofahrern nicht zugute. Und letztendlich fihrt die
Summe aller Kriterien (Infrastrukturen, Perspektiven), im Vergleich zu den anderen konkurrierenden Wohnge-
meinden der Region, zum Entscheid, wo Menschen (eigene Nachkommen, junge Familien mit Kindern, Neuzuzi-

ger ...) Wohnsitz nehmen.

le"' S T L -

/ o Mg &5 e
] L..aber, wie. komme IC
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3 Fakten

Vor den Strassensanierungen in Grellingen:
Lucke im kantonalen Radroutennetz durchs Dorf.

Planung, Bau und Unterhalt eines zweckmassigen Veloroutennetzes ist eine Gemeinschafts-

aufgabe von Bund, Kanton und Gemeinde.

Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

o Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Themen | Dokumentation | Dienstleistungen | Das ASTRA

Startseite = Neue Grundlage fiir ...

zur Druckversion

Neue Grundlage fir die Planung von Velorouten

Bern, 15.02.2008 - Das Bundesamt fiir Strassen ASTRA hat zusammen mit der Stiftung
SchweizMobil und dem Fonds fiir Verkehrssicherheit das Handbuch "Planung von

vel h gegeben. Diese innovative Publikation unterstiitzt Kantone und
Gemeinden bei der Planung und Realisierung attraktiver, sicherer und
zusammenhangender Veloverkehrsnetze. Das Handbuch schliesst eine wichtige Liicke in
den Grundlagen zur Férderung des Langsamverkehrs.

Attraktive, sichere und zusammenhangende Velorouten sind eine wichtige Voraussetzung
fir die starkere Nutzung des Velos im Alltags- und Freizeitverkehr. Basierend auf dem
bestehenden Strassen- und Wegnetz missen gefahrliche oder unattraktive Abschnitte
verbessert, und Netzlicken geschlossen werden. Far die Planung von Velorouten prifen
kKamtone und Gemeinden vielfaltige und komplexe Anforderungen: Erschliessung,
sicherheit, Komfort und Wechselwirkung mit anderen Verkehrsmitteln.

Die bestehenden Normen, Richtlinien und Empfehlungen auf nationaler oder kantonaler
Ebene enthalten Grundlagen far die Projektierung einzelner Veloverkehrsanlagen. Ein
ubergeordnetes Instrument fur die Planung ganzer Velerouten hat aber bisher gefehlt. Das
neue Handbuch aus der ASTRA-Reihe "Vollzugshilfen Langsamverkehr” schliesst diese
Licke. Es vermittelt den Vollzugsbeharden Grundlagen und Metheden for die Planung
neuer sowie fur die Uberprifung und Verbesserung bestehender Routen. Das Handbuch
beschreibt auch die Anforderungen an Routen far fahrzeugéhnliche Gerate (wie z.B. Inline
skates).

Die Herausgeber verfolgen mit dem Handbuch einen neuartigen Planungsansatz: Die
Routen werden in langeren Abschnitten geplant und beurteilt. Die Routenfihrung auf den
einzelnen Abschnitten soll dann méglichst homegen erfolgen. Dazu definiert das
Handbuch neun zentrale Qualitdtsanforderungen. Es beschreibt den Planungsprozess von
der Netzplanung bis zur Projektierung Schritt fur Schritt. Zur lllustration dienen dabei
konkrete Beispiele aus dem Alltags- und Freizeitverkehr.

Die Federfuhrung bei der Erarbeitung des Handbuchs hatte die Stiftung SchweizMokil (bis
2007 stiftung Veloland Schweiz). Der Fonds far Verkehrssicherheit hat sich als weiterer
Mitherausgeber beteiligt. Eine Gruppe von Expertinnen und Experten aus Beharden,
Verbanden und Ingenieurblros hat die Arbeiten begleitet.

Bezug Handbuch:5tiftung SchweizMobil, Finkenhubelweg 11, Postfach 8275, 3001 Bern
info@schweizmobil.ch

Adresse fir Riickfragen:

Medienstelle Bundesamt fir Strassen 031 324 14 91
stiftung SchweizMobil, Daniel Leupi 062 205 99 03

Abb. 3.1: Neue Grundlagen fur die Planung von Velorouten 2008.
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Nach den Strassensanierungen in Grellingen:
Die Lucke im kantonalen Radroutennetz durch Grellingen besteht weiter.

Boten der Brickenneubau und die Strassensanierungen nicht eine Chance
far Grellingen und den Kanton, ein sicheres, attraktives und lickenloses
Velowegnetz zu bauen?

Aber ja! ,Es ist leichter, Probleme zu I6sen als mit ihnen
zu leben.” Albert Einstein

1. April 2015:
Bau- und Umweltschutzdirektion
Kantonale Kanton Basel-Landschaft
RadrOUten \__/ Tlefbauamt
Radrouten e ¥ g
B wangl g
o ",'o o e :;.‘ P Yl
Kantonale Radroute - “wegrin . P i
[ ¥ Duggingen
l(‘“‘ - : . -
4 - ’ l\ "o .
Touristische Radroute » a '
» ) A / X . "...‘.".A
N | AR _ N '
; X o L L Grellingen 'r <%
- -"_ g i r :. -,’. A ”
* D - P 55
- ) ‘.:.'_.-':"‘.'"'-- ; . ; \
L Chemailoch [esssi bl =SS S . NG

Veloroute Duggingen - Grellingen — Zwingen

. Die Strecke Duggingen — Grellingen - Zwingen ist im Richtplan als

. kantonale Radroute ausgewiesen. Zwischen der Kirche — Barenegge —
. Bahnhof — SBB-Niveaulibergange in Grellingen wird auch nach der

. Sanierung der Kantonsstrassen eine Llicke in der kantonalen Radroute
. (und Schulveloweg) klaffen.

. Mit dem kiirzlichen Neubau der Birsbriicke und der jetzigen

. Strassensanierung waren die Gelegenheiten da, die Radroutenliicke
. zu schliessen. Aber eben, nur in Grellingen wird die Verbesserung

. der Sicherheit fiir die Velofahrer (Schiilerverkehr) weggedrangt bzw.
. keine Beachtung geschenkt.

Abb. 3.2: «<Kantonale Radroute» und «Touristische Radroute» bei Grellingen (TBL). Gelb ein-

gekreist, die bestehende Licke in der kantonalen und touristischen Radroute.
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6 430

§ 20 Radrouten

" Der Landrat beschliesst nach Anhéren der Gemeinden ein zusammenhan-
gendes Netz regionaler Radrouten. Eine regionale Radroute ist vorzusehen, wo
Strassen regelmassig von einer grésseren Zahl von Velofahrern benutzt wer-
den, wo es sich um besonders férderungswirdige Verbindungen handelt oder
wo es die Sicherheit der Velo- und Mofafahrer sonst erfordert. Neu anzulegen-
de regionale Radrouten werden vom Kanton erstellt. Nach der Fertigstellung
sind sie Bestandteil des Gemeindestrassennetzes gemass § 6 Absatz 2.

Abb. 3.3: Kantonale Radrouten gemass TBA (6/430) und Strassengesetz BL.

Auf der Baselstrasse hat man nordseitig
ein Trottoir, ein unnodtiges Deluxe-Trot-
toir fur 10 Personen pro Tag, durchge-
boxt; mit Inanspruchnahme von Grundei-
gentum der Anwohner, mit Verlust von
Parkplatzen. Dieses Trottoir verlauft no-
tabene nicht mal durchgehend.

Daflr hat man auf der Bahnhof-/Dels-
bergstrasse die beschlossene, durch-
gangige und beidseitige Offnung fir den
Veloverkehr (Velostreifen, Kantonale/
Touristische Radroute) vergessen bzw.
mit banalen Ausreden gebodigt. Ge-

Eﬁ) zwungenermassen wird Velo-/Trotti-, E-
gestattet Trotti- und E-Scooterfahren jetzt auf den
Trottoirs gestattet! Es fehlt nur noch die
Beschilderung.

Wem geben wir wo Platz?
... waren politische Entscheide — mit Folgen fiir die mobilitatGRELLINGEN und das Wachstum.

Fuss- und Veloverkehr auf gemeinsamen Flachen
Velos auf Trottoirs
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https://www.astra.admin.ch/dam/astra/de/dokumente/langsamverkehr/fuss-_und_veloverkehraufgemeinsamenflaechenempfehlungenvonfussve.pdf.download.pdf/fuss-_und_veloverkehraufgemeinsamenflaechenempfehlungenvonfussve.pdf
https://www.astra.admin.ch/dam/astra/de/dokumente/langsamverkehr/velos_auf_trottoirs-entscheidungshilfedervelokonferenzschweiz200.pdf.download.pdf/velos_auf_trottoirs-entscheidungshilfedervelokonferenzschweiz200.pdf

Geschéftsstelle Agglomerationsprogramm Basel

Agglomerationsprogramm Basel
2. Generation
Teil 2 - Massnahmenbericht

30. Juni 2012

er neue Birsbri

Beschrieb/ Zweckmassigkeit

Die kantonale Radroute von Grellingen nach Duggingen quert dstlich des Bahnhofs Grellingen innerhalb kiirzes-
ter Distanz zweimal die Eisenbahnlinie. Zum einen ist die Wartezeit an den Bahniibergangen ziemlich lang, zum
anderen ist die Situation fiir den Linksabbieger an der Abzweigung Bahnweg gefahrlich.

Geplante Massnahme: Realisierung einer direkten Radwegs-Verbindung ohne Querung der Bahnlinie (entweder
Steg entlang der Stiitzmauer der Bahnlinie oder neue Birsbriicke).

V3 Teilstrategie Fuss- und Veloverkehr

1. Regionales Velohauptroutennetz 2. Lokales Fuss-und Velonetz
3 1.A. Liickenschluss auf dem Velohauptroutennetz O 2.A. Strassenraum aufwerten
O 1.B. Anschliisse Yelohauptroutennetz, Erschliessung O 2.B. Liickenschluss

zentraler Einrichtungen B
O 3. Intermodale Schnittstellen OV/LV

Investitionskosten: 2 Mio. CHF Kostenbeteiligung
[Kommune, Landkreis, Private usw.):
® Bund/Agglo
# Kanton BL

Reifegrad: ‘Ix 20 Realisierungshorizont: 2015-2018

Baureife [Stand und weiteres Vorgehen)]

Finanzreife [Stand und weiteres Vorgehen)

# Variantenstudie erarbeitet, Variantenentscheid noch nicht
gefallt

# Finanzierung Radmassnahmen iiber
bestehenden Radroutenkredit

Weitere Angaben
Richtplaneintrag, Regionalplan (D), SCOT (F): Federfiihrende Behorde:
Richtplaneintrag nicht nétig # Tiefbauamt BL

Abb. 3.4: Agglomerationsprogramm.
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Region Laufental / Thierstein 33
Zukunftsbild
Bericht

v Das Velonetz ist dicht und gut ausgebaut. Gefahrenstellen, insbesondere
auf Schulwegen, sind zu beheben. Ein Ausbau der kantonalen Radroute
Grellingen-Zwingen

Zusatzlich zum Hauptroutennetz wurde in Zusammenarbeit mit den
Gemeinden auch ein Basisnetz definiert, welches die stark befahrenen
Strecken umfasst.

1 "

Altagsnetz gemass Agglmeralionsprogramm Base
. T 3UPATUEENEZ 3. GENEFEION
Larmndometze

FrRReinetz gomass Schweizisobit 25
Navonai2 Routen
Roepionals Routen \ X
Lok ROutEn - .
———————  N0nal2 Mountairbkeroue \ : )
-\ — : J‘d
Abb. 21 Veloroutennetz in der Region
Fazit Die innerregionalen Verbindungen sind insgesamt ausreichend ausge-

baut mit wenigen Netzllcken und Schwachstellen. Stark Gberlastet ist die
Hauptachse im Tal, welche den Anschluss an die Kernagglomeration Basel
sicherstellt. Dieser Engpass ist ein wichtiges Hemmnis fur die Bevole-
rungs- und Wirtschaftsentwicklung der Region. Die anderen Uberregiona-
len Verbindungen sind nur von untergeordneter Bedeutung.

Abb. 3.5: Planung zu Bernerzeiten, Veloroutennetz in der Region, Zukunftsbild: Gefahrenstel-
len sind zu beheben.

GNP (Geometrisches Normalprofil)

~ & buin = 1.50m

&+ bon=250m

— (£> & bmin. = 2.50m, bopt. = 3.00m
~ &2 ¥ b= 3.00m, bep=3.50m

Abb. 3.6: Geometrisches Normalprofil fir Velostreifen und Fusswege (Trottoir), wenn’s eng
wird: Kombinierte Velo- und Fusswege (fur Kurzstrecken), vgl. auch Abb. 1.5.
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4 Chancen nachhaltiges Gestalten, was Grellingen darunter versteht

Nur nichts altes abreissen, damit

- die Lucke im kantonalen Veloweg bleiben kann

- die Velofahrer das Trottoir (im Dorfkern) in Beschlag nehmen kénnen/dirfen

- die Grosslastwagen wegen zu engen Kurvenradien (Baren-Egge) die Gegenfahrban benutzen
mussen

- Motorfahrzeuge bei Tunnelsperrung/Ruckstau die Trottoirs im Dorfkern befahren durfen
(explizit gestattet)

- die SBB-Niveauilbergange bleiben kdnnen

- etc.

weiterhin verwalten statt handeln/verwirklichen.

/ 25 w8 -
Abb. 4.1: Strassenbau 06.09.2015. Dieses
schréag in der Landschaft stehende Haus hatte
die Gemeinde zum Abreissen langst (vor der
Strassensanierung) kaufen mussen. Um so
vorausplanend eine nachhaltige, verninftige
Verkehrs-Losung Barenegge und erst noch ein
gutes (finanzielles) Geschatft zu tatigen. Das
dahinterliegende Geb&ude ist sogar an das
historische Gemeindehaus (Schulhaus) ange-
baut, auch das war zum Kaufen!

Verkauf. Foto 06.09.2015.

> Mit dem, was du selbst tun kannst, bemu-
he nie andere.” Thomas Jefferson <
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5 Chancen nachhaltiges Gestalten, was Umlandgemeinden darunter verstehen:
... wir schaffen Platz fir NEUES!

e

Abb. 5.2: Breitenbach: Hier hat man
Platz gemacht fir Kreisel und neue
Hauser.

——

Abb. 5.4: Neubau im Zentrum (neben Abb. 5.5: Auch hier mussten der Strasse (Kreisel)

dem Kreisel): Ihr neuer Standort? und den separaten Fuss- und Velowegen im Dorf-
zentrum altere Hauser weichen. Das Dorf ist durch
die Neubauten attraktiver geworden und zog viele,
neue potente Steuerzahler an.
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6 Fazit & Visionen

Infrastruktur fir Velofahrer in der Grellinger Kernzone

Grellingen verplempert

Und die kantonale Radroute bleibt unvollstandig.

Verkehrssicheres  Leider wurde die Chance einer sicheren und attraktiven
=

Verkehrssicherheit fur Kinder — quo vadis?

Der Variantenentscheid fir die Radroute durch Grellingen ist langst
gefallt: Laut der héchsten BL-Stelle verlauft auf der Baselstrasse
Grellingen definitiv keine Radroute, entgegen dem alten Zukunftsbild,
Region Laufental / Thierstein, vgl. Abb. 2.22/2.20. Eine neue Birsbrui-
cke fur Velofahrer (vgl. Abb. 2.22, LV1-5, in der Abb. rote Markierung
oben rechts) ist somit hinféllig (und passt gar nicht mehr ins neue
Strassenbaukonzept). Ebenfalls habe ich 2014 und friiher mit dem
Kantoningenieur Jacobi tber die Velostreifen debattiert. Er sagte
KLIPP und KLAR, auf der Baselstrasse kommt keine Veloroute (Velo-
streifen), denn diese wird (zusammenhangend) beidseitig und
durchgehend Uber die Delsberg-/Bahnhofstrasse fihrend gebaut.

Mehr noch: Es wird sogar mit der jetzigen Strassensanierung (Veren-
gung der Strasse) eine Verschlechterung fur den Veloverkehr in der
Kernzone in Kauf genommen. Der Veloverkehr (Schiler) wird in der
Kernzone auf die Trottoirs ausweichen! Und noch mehr Eltern-Taxis
bringen Kinder in die Schule!

Ohne Velo keine Bundesmillionen

Erstaunt ist man dartiber, dass die Empfehlungen der Arbeitsbroschi-
re «Vollzugshilfen Langsamverkehr» in den Agglomerationen» nicht
beachtet worden sind. In der vom Bundesamt fur Strassen herausge-
gebenen Arbeitshilfe stehe namlich, dass der Langsamverkehr neben
dem motorisierten Individualverkehr und dem 6ffentlichen Verkehr als
gleichwertige dritte Sédule des Personenverkehrs zu betrachten sei.
Mit den Beitragen des Bundes realisieren die Agglomerationen Mass-
nahmen namentlich zugunsten des Fuss-, Veloverkehrs (inkl. Velo-
verbindungen, Passerellen (SBB), Veloabstellplatze). Weshalb hat
man die Anforderungen des Bundes ignoriert und auf die Bundesgel-
der verzichtet?

( Chance Grellingen kann jede Chance (Situation) nehmen, egal \
— —————  Wie gut, und die Dinge dann zum Schlechten wenden! (fm)

Grellingen

Eine weitere Gelegenheit diese Problematik zu lésen (at-
traktive Lebensqualitat fir die Zukunft, flr die nachste
Generation) — bekommen wir nicht so schnell wieder.

Fazit: Statt kreativ zu gestalten (nur Nachhaltiges Bauen

ist unsere Zukunft), bleibt wenig mehr als die Mangel zu
verwalten. Engstirniges und kleinkariertes Denken sowie

\ Partikularinteressen bestimmen die Ordnung. )

Abb. 6.1: Chance Grellingen: Millionen-Chance verpasst!
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Grellingen plant die Zukunft:

>Ressort Bauwesen

Umnutzung/Testplanung Areal Ziegler:

Fiir dic Umnutzung des Arcals Zicgler wurde cine Test-
pl g mit vier Pl gsbiiros durchgcfiihre.
1. Salathé Archirekten, Basel

2. Burckhardt+ Partner AG Architckten, Basel
3. Stihelin Architckten, Basel und Delémont

4. CAS-Gruppe AG, Luzern

Mit der lestplanung fiir das gesamte Arcal wurde cin
stidtcbauliches Gestaltungskonzept gesucht, auf dessen
Basis dann der Quartierplan erstellt werden soll. Auf
Grund dieser Testplanung kénnen dic Grundlagen fiir
dic geplante Umzonung und das notwendige weitcre
Vorgehen analysiert, optimiert und erarbeiter werden.

Das Resultat der Testplanung stellt niche ein reali-
sierbares Uberbauungsprojekt dar, sondern schafft die
planungsgrundla.gcn Rir diC F,nl’wicklung dC" wci(CrCn
Planungsinstrumente.

Vision Grellingen 2500 (35007?) Einwohner

Als Sieger wurde das Projekt
der Salathé Architekten, Basel, erkoren.

4,[\,[’ ’ L u"d'r L0/,

& 1rJ =3
Grundsirzlich stellt das Beurteilungsgremium fest, dass
keines der Projekte das Zicl vollstindig crreicht hat. Die
vorgegebene GFZ. von 1.6 ist relativ hoch und muss
iiberpriift werden. Dabei ist der Vorgabe des Kantons der
verdichteten Bauweise weiterhin Rechnung zu tragen.

Das Beurtcilungsgremium ist positiv iiberrasche
iiber die Vielfalt der Vorschlige und iiber die Qualitit
der vorgeschlagenen Losungsansiize. Es danke den vier
Plancrtcams fiir den grossen Einsatz. Thre Leistungen
bilden cinen wichtigen Beitrag zur Losungsfindung der
sehr anspruchsvollen Planungsarbeit.

Der Gemeinderat wird die Ergebnisse der Test-
planung an ciner Oricnticrungsversammlung der Be-
volkerung vorstellen. In einem Mitwirkungsverfahren
konnen die Einwohnerlnnen von Grellingen ihre Mei-
nung zur weiteren Entwicklung des Areal Ziegler dem

Gemeinderat mitteilen.

Quartierplan Langimatt

Dic Gemceindeversammlung vom 5. Dezember 2017
hat die Umzonung des Gebiets Langimart genehmigt.
Der Regierungsrat hat die Umzonung mit Beschluss
Nr. 2018-1668 vom 6. November 2018 genchmigt. Als
Investor hat der Gemeinderat dic CAS Gruppe AG aus
Luzern (Holzart Architektur AG, Breitenbach) gewihle.

Eggflue-Echo 1+2019

Als nichster Schritt erfolgte ¢in Workshop mit dem
InVCStOI' und VCI'trctCm dﬁ (;CmcindcmtcS‘ dcl’ Bau‘
und Planungskommission, der Sportvercine (Turnver-
ein, Volleyballclub) und dem Werkhof. Ziel des Work-
shops ist, dic Bediirfnisse der Gemeinde und der Sport-
VCrCinC bc(rcﬁ‘cnd dCr kﬁnftigcn chrbauung aufdcm
Areal, festzustellen (Infrastrukeur der Sportanlagen). Als
Niicllsltﬁ Crfl)lg‘ nun Ci"(‘ '[‘cslpl:l.nullg lllil dr(‘i Aﬂ:]li'
tekturbiiros fiir die chrbauung.

Quartierplan Gehrenagger

An der Gemeindeversammlung vom 27. September
2018 wurde dic Mutation Zonenplan Sicdlung, der
Quartierplan und die Quartierplanvorschriften «Geh-
renaggen genehmigt. Im éffendichen Auflageverfahren

w'urd.cn kcinc Einspl‘achcn Crhobcn. Zurlgit lﬁuﬁ das
Genehmigungsverfahren beim Regierungsrat des Kan-
tons Basel-Landschaft. Danach erfolgt der Verkauf des
Grundstiickes an die Investoren.

Stephan Pabst, Gemeinderat

Abb. 6.2: Auszug aus dem Eggflue-Echo vom 1. April 2019. Die Zukunft im Verkauf...
Mit dem geplanten Gemeindeland-Verkauf der Langimatt und des Gehrenaggers, File-
sticke, wird die Zukunft von Grellingen verkauft!

... an die Strassen (Netzwerk verkehrssicheres und barrierefreies Grellingen) denkt wieder kei-
ner. Die Strassen werden nicht so geplant, gebaut (und nachher betrieben und unterhalten),
dass sie zu einer Verbesserung des Lebensraums fiihren, die wirtschaftliche und touristische
Entwicklung unterstiitzen und wirtschaftlich (SBB-UBERFUHRUNG) tragbar sind. Planung mit
Fragezeichen: Die Strasseninfrastruktur (Auto, Velo, frei zZ’Fuess) blieb und bleibt mit den
derzeitigen und kommenden Sanierungen, Umgestaltung der Delsbergstrasse,

Busbahnhof... , auf der Strecke.

Es fehlt ein Veloverkehrskonzept (E-Bikes) fur die Zukunft von Grellingen (3500 Einw.).
Es fehlt ein Netzwerkplan fir ein barrierefreies und verkehrssicheres Grellingen.

Fakt ist - nach der Sanierung der Baselstrasse:
Jetzt haben wir ein Luxus-Trottoir bergseits mit einer taglichen Personenfrequenz von 10-12
(Webcamzahlung). Da spielen auch die Fudliparker (Querparkierer ins Trottoir hinein), abgese-
hen vom gefahrlichen (Rickwarts-) Ausparken tber beide Spuren, keine Rolle, kommt ja eh

selten hier ein Fussganger daher (mehr kdnnen es auch nicht werden, weil auf der Nordseite
der Baselstrasse nicht mehr gross gebaut werden kann).
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Im Gegensatz wird auf der Delsberg-/Bahnhofstrasse die beschlossene, durchgehende
Radroute, auch wichtig fur die Schule und das Leben im Dorf (Begegnungszentrum, Res-
taurants, coop, Gemeindehaus etc.), einfach weggeredet (gemass TBA & und im Sinne
des Gemeinderates)

GRELLINGEN

03.04.2019

Testplanung — und was nun?

Ziegler-Areal im Jahr 2035: Das Siegerprojekt «Salathé Architekten Basel AG» uiber das Ziegler-Areal

und zwei angrenzende Parzellen im Ostteil. Dreiteilung im Westen Wohnen am Bahnhof, Wohnen im

Park und Wohnen an der Birs. Teile der Werkhallen im Osten bleiben als Wohnbauten erhalten. Bild
NG

Mit der Umnutzung des Ziegler-Areals und angrenzender Parzellen von Industriezone in
Wohn- und Gewerbezone konnte die Gemeinde Grellingen ihre Einwohnerzahl bis 2035
verdoppeln. Dies ergab eine Testplanung, die der Bevolkerung vor einer Woche prasentiert
wurde.

ROLAND BURKI

Die Wasserkraft der Birs, die 1875 in Betrieb genommene Bahnlinie Basel-Delsberg und das
grosse regionale Angebot an Papierholz begtinstigten in hohem Masse den Betrieb von gleich drei
Laufentaler Papierfabriken in Grellingen (ab 1861), Zwingen (1918) und Laufen (1928). Seit der
Grundung der EFTA im Jahr 1960 verstarkte sich der Preisdruck der gunstigeren auslandischen
Konkurrenz zunehmend auch aus anderen Griinden, welchem 1972 als erste die Fabrik in Laufen,
dann 2004 diejenige in Zwingen und schliesslich vor drei Jahren auch die Ziegler Papier AG in

«2016 gelangte die Grundeigentimerin des Ziegler-Areals mit der Absicht an den Gemeinderat,
einen Teil ihres Industrieareals im Umfang von drei Parzellen zu tiberbauen», erklarte vor einer
Woche Gemeinderat Stephan Pabst, zustandig fur Hoch- und Tiefbau, anlasslich einer
Informationsveranstaltung einem tberraschend grossen Publikum. Im Sinne einer auf die
Arealgrésse angepassten Umnutzung hatten sich die Ziegler Papier AG und die
Einwohnergemeinde Grellingen entschlossen, varerst eine Testplanung durch vier Planerteams
erstellen zu lassen, so Pabst. «Auf der Basis eines solchen stadtebaulichen Gestaltungskonzepts
kénnen dann die Umnutzung definiert und ein Quartierplan erstellt werdens, blickte er auf das
weitere Vorgehen.

Architekt Bjarki Zophoniasson, Mitglied der achtkapfigen Beurteilungskommission, ausserte sich
vorerst zu den grossen Anforderungen, welche das gesamte, flache Planungsareal inklusive
Ostteil an die Planer stelle. So, weil eine markante Birs das Areal auf der einen Seite umschliesse,
die Erschliessung also nur via Kantonssirasse moglich sei und die Villa samt Garten als wichtiges
Identifikationselement erhalten bleiben sollte.

In Zophoniassons Kommentar zu den vier Testplanungen horte sich das Publikum Grunde und
Kriterien an, die letztlich zum Siegerprojekt von Salathé Architekten Basel AG fiihrten

Applaus fur das Siegerprojekt

Dominique Salathé bereitete es sichtlich Freude, die Studie seiner Firma uber eine
Arealentwicklung auf 33000 Quadratmetern zu kommentieren. Aus dem Konzept «Vernetzen und
Verbinden, Differenzieren und Klaren, sowie Erhalten und Erfinden» habe sich aus Kleinteilen ein
Ganzes entwickelt: Ein von Westen nach Osten ansteigendes Geb&audevolumen mit der
ehemaligen Fabrikantenvilla als Herz des neuen Quartiers. «In einem ersten Schritt sollen in
unmittelbarer Nahe zum Bahnhof 150 Wohnungen realisiert werden, anschliessend ist geplant,
das bestehende Industrieareal als Gewerbe- und Wohnquartier umzugestalten», so Salathé

Testplanung zeigt Méglichkeiten

In der nachfolgenden, immer besser in Fluss kommenden Diskussion drehte es sich vor allem um
die Frage: «Was kommt da mit einem Zuzug von bis zu 1400 Einwohnern in Sachen Infrastruktur

und Sozialfélle auf die Gemeinde zu?» Zudem seien bekanntlich ahnliche Uberbauungen schon in
Dornach Metallwerke oder in Zwingen auf dem Areal der «Papiri» im Entstehen

«Der Zuzug kommt nicht auf einen Schlag», blickte Gemeinderat Pabst voraus auf einen Zeitraum
von 20-30 Jahren, in welchem auch die Infrastruktur laufend aktualisiert werde.

«Mit dieser Testplanung wollten wir erst einmal wissen, was mit einer Umnutzung auf unserem
Fabrikareal an Visionen und Maglichkeiten eigentlich entstehen konnte», relativierte Isabel Frey
Kuttler von der Besitzerfamilie allzu hohe Gedankenfluge, «wir bauen nicht einfach Wohnungen,
sondern missen das sehr sorgfaltig prifen.»

Der Applaus am Ende galt dem an Informationen und Visionen reichen Abend, der aber am Ende
doch keine verbindliche Antwort auf die Frage lieferte: «Testplanung — und was nun?» Reflexion
durfte die naheliegendste Erklarung sein

Grellingen weichen musste

Abb. 6.3, 04.04.2019: Auszug aus dem WochenBlatt: Grellinger-Zukunft per 2035: Von einem
SBB-Bahnubergang ist weit und breit nichts zu sehen! Die Bewohner des «Ziegler-Areals»
werden dann mal, neben ihren Fenstern, an der von Grellingen gewtinschten, hohen Rampe
Uber die SBB die helle Freude haben. Fraglich ist, ob sich so hier Gberhaupt Mieter einfinden.
Das ist Planung a la Grellingen. Die Strasseninfrastruktur (inkl. Velowege, Fusswege, Unter-
/Uberfiihrungen) muss doch jetzt mit den Strassenumbauten aktualisiert werden und nicht,
wie der Gemeinderat meint, laufend aktualisiert werden.

Aktuell wird die Delsbergstrasse neu gestaltet, hier gehdrt doch auf der Hohe des Schulhauses,
schon im Hinblick auf die Quartierplanungen Langimatt/Gehrenagger/(Ziegler/Seefeld), eine
Fuss-/Veloweg-Unterfihrung (Schuler) der Kantonsstrasse in Planung. Frei Z’Fuess
auch im Zusammenwirken von Schulhaus/Mehrzweckhalle — Sportanlagen Langimatt.

Mit den geplanten Uberbauungen wird der Velo- und Autoverkehr zu den Begegnhungs-
zentren (Dorf), Kindergarten und Schule massiv zunehmen, schon darum braucht es ge-
trennte Spuren.

= - r - - - - o -, - / p k
AT il N Lt d ok ) '{‘_« S LY
41111115 V10 Ulll 1qalll 111 Qi1C oCliiulc
& . ...aber, wie komme ich mit dem Velo zur Schule? - .
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Arealentwicklung Ziegler AG Grellingen 2019

Salathé Architekten haben zusammen mit Westpol und Ch. Schumacher, Soziologin den Studienauftrag fir die
Arealentwicklung der Ziegler AG in Grellingen gewonnen. Es ist vorgesehen, den Bereich der ehemaligen Papierfabrik
sukzessive zu bebauen. Das Verfahren ist ein erster Schritt, um in unmittelbarer Nidhe zum Bahnhof attraktiven Wohnraum
an der Birs entwickeln zu kénnen.

Abb. 6.4, 04.04.2019: Grellingen verkommt zum Schlafdorf

Beispiel Ziegler-Areal: Vom lebendigen Ort zum Schlafdorf

Grellingen verkommt zum Schlafdorf, in dem nichts los ist, weil alle auswarts arbeiten, keine
Dorfgeschéfte, hochstens noch ein paar Vereine mit alten Mitgliedern.

Aufhebung der SBB-

Niveaulibergange
mit Inanspruchnahme 4 ‘

des Ziegler Areals

Ein Grellinger Hirngespinst geht um...

Abb. 6.5: Die Aufhebung der SBB-Niveautbergange tber Ziegler-Areal ist doch fehl am Platz
(unnotige Landvergeudung, das Dorf wird durch lange Wege auseinander gerissen). Die 12 m
hohe Strassenrampe durch die bzw. vor der Uberbauung «Ziegler» ist ein Grellinger-Hirnge-

spinst. Dafur will die Kommune den alten, nicht mehr gross genutzten Bahnhof stehen lassen!
Eine verniinftige Losung fuhrt aber Gber den alten Bahnhof! «Dorf bleibt Dorf» (vgl. Abb. 2.7)!
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GRELLINGEN

Wochenblatt vom 25. Juli 2819

Entwicklungsprojekt gestoppt

Das Industrieareal Ziegler Papier zum
Wohngebiet zu entwickeln, ist aul Eis
selegt worden.

bea. Uber Jahrhunderte hinweg hat die
Papierfabrik das Dorl Grellingen ge-
priigt. Anfang 2016 gab die Ziegler Pa-
picr AG bekannt, die Produktion von
Spezialpapier im Werk Grellingen ein
zustellen, Das Industrieareal sollte suk-
zessive in ein Wohngebiet verwandelt
werden. Dic Landcigentiimer lancicrien
bereils einen Archilekturwetllbewerb
mit der Idee, einen Teil der bestehenden
Gebiiude umzunutzen, als Zeitzeugen
in dic Betrachtung mitcinzubezichen
und mit Neubaulen zu ergdnzen. Die
Rede war von hohem Entwicklungspo-
tenzial und einer Dreiteilung des Areals
mit «Entlang der Birs», «Wohnen im
Park» und «Umnulzung Fabrikgebiiu
de=. Bis zu 140 Wohnungen sollten ent-
stehen.

Ziel: Einwohnerzahl um

einen Drittel steigern

Grundsiitzlich rannten die Arealent-
wickler beim Gemeinderat offene Tiiren
cin. Dicser verfolgt fiir dic Gemeinde
die Strategie des Wachstums. Die Ein-
wohnerzahl soll in den nichsten 20
Jahren um einen Drittel steigen, lautet
das Ziel. Mit der Vorwirtsstrategie, dic
Steuereinnahmen zu erhishen, will die
Gemeinde ihren Finanzhaushalt ins Lot
bringen. Aufgrund des grossen Areals
von 33000 Quadratmetern hatte der
Gemeinderal die  Fachkommission
Ortskern unter Mitwirkung des Ressort-
leiters Hoch- und Tiefbau sowie des Ge-
meindeprisidenten beauftragt, dic Arc-
alentwicklung zu begleiten. «Durch ei
ne Testplanung sollte ein stidtebauli-
ches Gestaltungskonzept gesucht wer-
den, auf dessen Basis der Quartierplan
erstellt wiirde», war von Gemeinderat
Stephan Pabst zu erfahren. Doch bei
der Konkretisierung der Pline kam es

zwischen dem Gemeinderal und den
Landeigentiimern offenbar zu uniiber-
windbaren Differenzen. Enttiuscht
wurde dic Gemeinde vor allem in den
Hollnungen aul eine Abgeltung des
Mehrwertes durch die Umzonung als
auch bei der Linienfilhrung fiir einen
ncucn Bahniibergang. Der Gemeinde-
ral teilte jedenlalls der Bevilkerung mit,
dass das Entwicklungsprojekt gestoppt
sei. «Fiir die Gemeinde ist damit die
Testplanung abgeschlossens, hiess s an
der letzten Gemeindeversammlung.

16000 Franken filr Juristische Beratung
Die Kosten, welche der Gemeinde ent-
slanden sind, wurden millels Nach
tragskredit genehmigt. Dieser betrug
40000 Franken und setzte sich wie folgt
zusammen: 3000 Franken fiir die Er-
mittlung des Landwertes, 16000 Fran
ken fiir Juristische Beratung, 4460 Fran-
ken Pachkommission Vorbereitung
Testplanung, 14 790 Franken Fachkom-
mission Beurteilungsgremium, Planun-
terlagen 230 Franken, Diverses 1520
Franken. Die Wachstumsstrategie der
Gemeinde kinne trotzdem weiterver-
folgt werden, meinte Pabst und verwics
auf die Neubauprojekte in den Gebie-
ten Gehrenacker, Langimatt, Sunnefeld
und Seefeld. Man sei zuversichtlich,
dass in den néchsten Jahren einige Dut-
zend moderne Wohnungen entstehen
werden, die gute Steuerzahler nach
Grellingen bringen werden.

Gewerbebetriebe

Die Ziegler Papier AG ihrerseits gab be-
kannt, dass sich auf dem Areal schon ei-
niges bewegt hat. Mit der Verschicbung
der Maschinen nach China und Indien
seien die grossen Anlagen abgebaut
worden und die Gebiiude stiinden fiir
Micter zur Verfligung. Auf einem Gross-
ieil der verliigharen Flachen sei durch
Gewerbebetriebe bereits neues Leben
eingekehrt.

Abb. 6.6, 25.07.2019: Ausser Spesen nichts gewesen
Bei der Planung «Ziegler Areal» ging es um die gigantische Chance der Zukunft von Grellin-
gen. Trotzdem war alles ein einziger Leerlauf, der fur die Kommune unnotig ins Geld ging.
Weshalb plant sie so unrealistisch? Strassenrampe fir Bahniberfiihrung und Bahnhofstrasse
(zum Bahnweg Duggingen) lagen/liegen nachgerade grésstenteils auf der geplanten Uberbau-
ungsfeld des Ziegler-Areals (hat man dazu tberhaupt vorher mit der Ziegler AG verhandelt und
diese Sache der Aufhebung der Niveauubergénge geregelt?)!
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Einwohnergemeinde Grellingen

a

ENTWICKLUNG LANGIMATT
Informationsveranstaltung

Die Gemeinde méchte das Gebiet am Hang beim Sportplatz zwischen Werkhof und Dorfkern
baulich entwickeln. Um ein Wohnbauprojekt zu realisieren, welches den Anforderungen der
Gemeinde und den Investoren entspricht, wurde ein Studienauftrag durchgefiihrt und zusam-
men mit den eingeladenen Architekturbiiros ein qualitatvolles Projekt erarbeitet. Die Ergeb-
nisse werden an der Infoveranstaltung prasentiert.

Der Gemeinderat freut sich auf Ihren Besuch am

Dienstag, 20. August 2019, 19.00 Uhr

im Gemeindesaal (Tursffnung ab 18.00 Uhr)

Gemeinderat Grellingen

Abb. 6.7, Aug. 2019: Entwicklungsprojekt Langimatt. Wieder mit Gemeindeland-Verkauf!

% N

i]- ZITAT ZUR VISION GRELLINGEN 2050

Wer hohe Tiirme bauen will,
muss lange beim Fundament verweilen.

Br. h. c. Anton Bruckner Abb. 6.8: ... und zu diesem Fun-
- Komponist dament gehdoren auch sichere, at-
traktive Velowege!

r
L
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Abb. 6.9: Vision Fussganger-/Velo-Unterflihrung
beim Schulhaus/Turnhalle/Sportanlagen von 2015:
So kdnnte die Unterfliihrung der Kantonsstrasse
(Delsbergstrasse) gestaltet sein. Gleiches sudlich,
unter der SBB-Doppelspur, nur héher (zus. fur Au-
tos). Es fehlen direkte Verbindungswege (Radwe-
ge) von Sud-West/Rodler/Oberer Moosweg nach
Nord-West zur Schule, Mehrzweckhalle, Sportplat-
ze, siehe Abb. 2.21, 6.11. Die Gebiete sudlich der
SBB sind immens gewachsen, trotzdem hat man 2
: SBB-Ubergiange ersatzlos aufgehoben (1 Fuss-
weg- und 1 Strassentbergang). Die SBB-Unterfuhrung «Chastelbach» ist nicht kinderwagen-
/velotauglich. Es stehen noch viele, kleinere Velo- und Fusswegverbesserungen im Fokus, die-
se sind aber reine Gemeindeangelegenheiten.

Checkliste

Grundsatzlich ist es Aufgabe der Behdrden
(Gemeinde, Polizei, Schule), fur méglichst
sichere Schulwege zu sorgen. Die erzie-
herischen Massnahmen der Eltern und die
Erwachsenen als Vorbild spielen dabei
jedoch eine zentrale Rolle. Mit der folgen-
den Checkliste kéinnen Sie beurteilen, wie
schwierig der Schulweg |hres Kindes ist.

Kreuzen Sie die zutreffenden Antworten an:

Wie lang ist der Schulweg?
[H bis 1km

[ bis 1,5km

[ mehrals 1,5km

Wie gelangt das Kind zur Schule?
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
zu Fuss

mit fahrzeugahnlichem Gerat
mit dem Auto

dEEED

mit dem Fahrrad

Wie oft muss das Kind auf dem Schulweg
eine Strasse liberqueren oder mit dem
Fahrrad in eine Strasse einbiegen?

[H nie

[ 1 bis 5 Mal

[ mehrals 5 Mal

Die Uberquerung von Strassen oder das
Abbiegen wird erschwert durch (mehr-
fache Antworten maglich):
[E fehlende Ampeln an Kreuzungen
[ einen Kreisel
[ zu breite Strassen
(mehr als 2 Fahrspuren)
[M abbiegende Autos, die zu beachten
sind
[ zu viel Verkehr
[ zu schnelles Fahren der Autos
[ viel Lastwagenverkehr

Die Sicht ist:

[ B durchwegs gut

[ verdeckt durch parkierte Autos

[ beeintrachtigt durch Hecken,
Straucher, Kuppen oder Kurven

Welche zusatzlichen Besonderheiten

weist der Schulweg auf?

[H keine

[ Das Kind aberquert zusatzlich Strassen,
um zu Spielplatzen, Kiosken oder
Geschaften zu gelangen

[ Bushaltestellen liegen unguinstig oder
weit weg

[ Das Kind muss die Fahrbahn benutzen,
da Trottoirs und Radwege fehlen

Abb. 6.10: Vorlage Checkliste Bfu: Wie schwierig ist der Schulweg? Mehr auf www.bfu.ch
Ist der Schulweg (auch zum Kindergarten) zu Fuss oder per Velo z. B. vom Rdédler/Seefeld/Zie-
glerareal ohne ein neues Konzept Uberhaupt noch zumutbar? Die Mami-Taxis lassen griissen!

Auswertung

Haben Sie nur a angekreuzt, so hat Ihr Kind einen verhaltnismassig einfachen Schulweg.

Haben Sie a und mehrere b angekreuzt, so ist der Schulweg Ihres Kindes zum Teil schwierig. Sie soll-
ten das Verhalten an gefahrlichen Stellen besonders gut mit ihm eintben.

Haben Sie mehrere ¢ angekreuzt, so scheint der Schulweg Ihres Kindes sehr schwierig zu sein.

Mit dem Velo

Velo fahren auf der Strasse ist anspruchsvoll. Zwar dirfen Kinder gemass Gesetz ab dem 6. Geburtstag
allein auf Hauptstrassen Velo fahren (vorher immer in Begleitung einer mindestens 16 Jahre alten Per-
son), aber entwicklungsbedingt sind 6-Jahrige im Strassenverkehr tberfordert. Das Linksabbiegen bei-
spielsweise ist sogar fur 10-jahrige noch schwierig und geféhrlich.

Grellingeninside Nr. 19 mobilitatGRELLINGEN/Velowege www.velo.grello.ch Seite 50 von 70


http://www.bfu.ch/

"yoeU Jagniep [ewuld puag
SIS1 Bp Jysw uainpniseljul YdIRUaLQ INj pueneg uiay Uuam ‘Jels yunynz Jabuljjalo aip uuap 19pulj OAA "US1ISOY apualyaylapaim wn sa 1yab usbunisiues
uap 1aq waje JI0A "uauolissnysiq Jnj 1610s saig junextan Bunisiuessneynyas auld Iny pueineg-apuiswag paim (Jabbeualyaoprewibue) JoyAisalo wiag pun
‘uablamyos nz zueh sneyjnyos uanau

WIBUIS UOA ‘usneq ajieyuiny anau auld SUsISapuilW JIM UassnNW ‘uaydalyooy Jauyomuig oid usyodepuajieH zw uabnQu alp UoydS INuU JIM UUSAA :pun ¢UBYDIS

-ab Jnpjnaisesul uanau Jap Buniaizueul aip 1s| ‘uapiam JaddopiaA JInpnaselu] aIp yone ssnw ‘|im ujaddoplan jyeziauyomuig alp ‘uejdab aim ‘uew uuspa :pun
"y2116QwW YdIu puls ‘suousapue aim ‘ab

-9MO0|9/\ BpuUdjNE| 8SSBNS J1ap Uagau |9|jeled "(81noipey afeuoljuey) abamojaA apuayabyainp Biiaspiag yoop sa yoneiq (Joyuyegsng/ioyuyeg /assensjoyuyeg/
-Biags|aq) asyoesiyaxianidneH Jap Jny ¢us||gisuaiyea) alp puis om pun Baminyas Jap 1sI abue| aIpN ¢aUNWIWOY JaP JINPNISBUUI-SIYSNIDA 3IP 1S 1) SIM
12]j2J3aL10eq Jage ‘uaj|a1snziay Japaim uagajog wap uabam puls asalp ‘usasyay-11BBnig uap 19q ggs Jap uabuniand-neaalN auaqoyabjne sojziesis ‘a)v (O
((£2) saubeiuo-sayourlH — [aseg) ainolpey afeuoiuey ‘BamojaA wi axon (9

13|poy Jamenbneqgnan (g

‘(yoojissayd Banuspuepp) sapioqg sap qreylassne 1691] JyaxtaA uspusa|jol usp Inj alur-ggs Jap Bunian alaineaniu abizuie aiq (v

Tewoyueqg ‘(01ny/o]aA) Zie|dyied ‘Joyuyeqgsng ‘BuniyniisiunbBamssn4 uw joyuyeqg (g

“*Bunifemuanapuiswas) ‘dood 9|91S1S0d ‘uape 1S3y ‘ayaury ‘wiaylaleid/usnebiapury) pog uanuazsbunubabag (g

JOUIa/ ‘azie|duods ‘jfeuypoamzIysiy ‘ainyas (T

(uenyrew gab puis sbamuspuepn) 6T/STOZ uabulj[aio uoA 1aigabsBnzuigaydisiagmuwesas) ‘Uyaxianssn4/-oloA Bunue|dzioN iny abelioA :TT'9 "qqy

w,./&uss T >/ \ ya0[Issey> |

g&bomn

B 5100
55

uabuljai9 joyuyeg wnuewoywnio 1844s1uIBpuly -
_w |(uabulai9 ussyoesIyayia a1aydis) OVAIS|  1ydip pun pusbueyuswwesnz -
7~ | (ussseng Inj jwesspung) vy 1SV 19Y2Is -
i . AIpjedye -
:Malulap uaually| uapuablo) Jap pueyue plim 8z19N Jop 1ejend alq ‘ud||nHe
uaddnibiazinuag a|e in} usbuniapiojuy aIp usssnw azyubamoja pun -ssn4
‘usbue|ab |a17 sue uszjaN

UaJyoIp pun uspuabuByuaWWESNZ ‘US|JBHOJWOY JN. JBYDIS Pun PaJip Us||om
Ja1yejol|a/ pun usuulalyejolaA aimos Jabuebssn4 pun usuusbuebssn

61/5102) 6661 JyaIanssndj-ojap BunuejdziaN Iny abejiop

N B S S T FYIDAANSTYIATN N AN

g

i

L2

=T

.//4

Seite 51 von 70

mobilitdtGRELLINGEN/Velowege www.velo.grello.ch

Grellingeninside Nr. 19



2015: Erstellung eines Fuss-/Velowegplans (kommunal)
steht an, siehe Abb. 6.10, 6.11

Der Fuss-/Velowegplan ist ein Bestandteil der Ortsplanung. In ihm legt
die Gemeinde die wichtigsten Strassen, Wege und Platze sowie Trot-
toirs fest. Der Fuss-/Velowegplan hat die Aufgabe die Bereiche Ver-
kehr, Raumentwicklung und Umwelt aufeinander abzustimmen.

«Kantonale/Touristische Radroute» Bahnhof-/Delsbergstrasse:

Auch fur das Dorfleben ist doch diese Radroute durchs Dorf das Beste.
An der Peripherie liegen und sind direkt erschlossen:
- Geplante Grossuberbauungen
- SBB-Bahnhof
- Busbahnhof
- Bancomat
- Parkplatze bei SBB/Bus (E-Auto- und E-Bikes-Ladestationen), Motto: «Nimm’s Velo und
fahr zum OV — und dann mit dem OV zur Arbeit»
- Begegnungslokale/Gemeindesaal/Mittagstisch etc.
- Gemeindeverwaltung
- Spielplatze
- Geschafte
- Einkaufscenter
- Restaurants
- Kirche
- Pfarreisaal
- Kindergarten
- Werkhof
- Schulen
- Etc.

PS: Von einer anderen Linienfuhrung (Kantonale Radroute tiber den Moosweg) - durch das
stark eingeengte Tal - wird die (zukinftige) mobilitatGRELLINGEN nicht gross profitieren, das
Dorf nur noch mehr eingeengt. Sowie Grundeigentimern Bauland genommen.
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7 Resuimee

ﬂg Gute Vorsdtze (vorher) miteinander statt (nachher) tibereinander reden.
statt Monolog mehr Dialog.

Grellingen __
INITIATIVE FUR GEMEINSAME WERTE

.. sind das nur Wunschtraume?

.. Ballenberg bzw. «Tote Hose im Dorf» oder moderne,
lebhafte Gemeinde?

.. Wegziehen oder ausharren?

' velo2(25 Es fehlt ein Veloverkehrskonzept fiir die Zukunft von
Grellingen, die Grellinger werden darum nicht aufs Velo

Grell]ngen umsteigen kénnen.

' Reahtat Die Realitat sieht jedoch so aus: Wer es sich leisten kann

(also guter Steuerzahler) zieht weg.

Gre[hngen ...wer jinger und engagiert ist (das ist meist ein guter
Steuerzahler), zieht weg.

.. viele ziehen weg, ziehen der Arbeit nach, weil die Ar-
beit wegezogen ist (Fabriken, Gewerbetriebe, Dorfladen,
Bank, Restaurants etc.).

.. hicht wenigen machte das viele Griin und die Enge
des Tales (der fehlende Weitblick) den Garaus.

.. Familien uberlegen es sich zweimal, ob sie kommen.

.. Baselstrasse: Der Kinderlarm ist verstummt. Es fehlen
die Kinder, die Familien, die Zukunft.

.. Hauser-Wachstum allein bringt keine vollen Kassen.

.. ohne Umdenken leben wir am Ende der Strassensa-
nierungen im Museum, weil die Mobilitats-Infrastruktur
fur ein aktives Dorfleben fehlt.

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit und freundliche Grisse
franz maurer

P VA i h S e P N S
) v B 3 A " 10 11 ' / " p N " & - la o~ 3 ‘ d - N
o 3 S 4 F o o b
& - .. aber, wie komme ich mit ﬁem Velo zur Schule’? it 2% et
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denke an die Losung!

Denke nicht an das Problem,

Abb. 7.1: Denke an die L6sung! Und, was denkst Du ...?

INITIATIVE FUR GEMEINSAME WERTE
Netzwerk barrierefreies und verkehrssicheres Grellingen

b e
~ Wohnsitznahme

Letztendlich fuhrt die Summe aller Krite-
rien der Infrastrukturen und Perspektiven,
Attraktivitat und Lebensqualitat (wie leicht
erreichbare (zentrale) Schulen, Sekundar-
schule, sicheres/attraktives Gesamtver-
kehrskonzept, Parkméglichkeiten, Dorfla-
1 den/-Geschafte - vorab eine Bankfiliale ...),
| im Vergleich zu den anderen konkurrieren-
den Wohngemeinden der Region, zum Ent-
scheid, wo Menschen (entsprechende Ge-
ber oder Nehmer) Wohnsitz nehmen.
Sachlage ist jetzt: In der Grellinger-Kernzo-
ne stehen viele Hauser (Schulhaus), Woh-
nungen, Geschafte und Restaurants, auch
neuere, leer. ,Ausser dem motorisierten
Durchgangs-Strassenverkehr ist aber sonst
tote Hose im Dorf".

Abb. 7.2: Wohnsitznahme (Schulhaus = heutiges Gemeindehaus, Baselstrasse 6)

- % 1
n- FAZIT
Wir konnten viel, wenn wir zusammenstiinden.

Friedrich von Schiller
dt. Dichter .
Y J Geschichte.

Abb. 7.3: Fazit/Zitat zur ganzen
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Fir mehr Sicherheit und Lebensqualitat:
NIVEAUFREIMACHUNG der Wege des Langsamverkehrs (Fuss-
und Veloverkehr, Fuss- und Veloverkehr zur Schule, Wandern
usw.) in Grellingen im Zuge des Doppelspurausbaus 2023-2025
Ein durch die SBB zweigeteiltes Dorf fordert mehr Sicherheit und Le-
bensqualitat, sichere und attraktive (kurze) Schulwege.

N

Iw Mobilitat flr morgen

Bahnhof-/Basel-/Delsberg-/Nunningerstrasse

Wir bauemn

NN OSSN

)Selbst die beste Ausrede holt

Z k f t verpasste Chancen nicht zurick.

S \\‘\\\\\\ Pro Velo und frei z'Fuess

Abb. 7.4: Grellingen: Sichere Mobilitat

Aber bitte richtig.
fur morgen: Die jetzigen Strassenbauten

DENN S|CHERHE|T VERTRAGT bieten Chanpgn einer zukynftsfahigen
KEINEN KOMPROMISS! Verkehrspolitik. Nutzen wir sie!

«Wenn schon der Umweltschutz nicht
grello allen am Herzen liegt, so misste es we-
J nigstens die Sicherheit.»

Grellingen: Neue Strassenraumgestaltung innerorts
Pro Velo & frei z Fuess

7

dorMOBILITAT )
- ZITAT ZUR NIVEAUFREIMACHUNG

Grellingen g \WwEGE DES LANGSAMVERKEHR IM
ZUGE DES DOPPELSPURAUSBAUS 2023/25:

Wenn nicht jetzt, wann dann?

- >
o Ldds o P Bl S T T T
g “ - oy o ’ . r r "‘ f;' VV “ - I( - f“ .w'.""/ { , |
CINIININS unda ranr in di ule

. : J o .4‘
> -4 & o s » # S
A SIS el A /aber .wre.komme ich mit dem Velo zur Schule’? : p g Ly
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8 Nachtrage

Fussganger haben eigenen Weg und Autos auch, aber Velos nicht — obschon mehr Velofahrer
als Fussganger unterwegs sind:

Gestern, 13.06.2019, waren tagsuber auf der Achse Bahnhof — Wacht viel mehr Velofah-
rer unterwegs als Fussganger. Und trotzdem macht man auf dieser Strecke die neuen
Trottoirs > 2.50 m breit. Und kein Velostreifen!

Es ist eine Frage der Prioritaten: Wem geben wir wo Platz?

Strassenplan von ca. 2010: 7.10 m breite Autorennbahn durchs Dorf

Vor ca. 10 Jahren plante man die Kantons-
~ strasse durchs ganze Dorf 7.10 m breit. Ar-
gument Kanton: Wenn der Tunnel geschlos-
= sen ist, ist diese Breite fur die Verkehrsbewal-
- tigung notig. Nach etlichen Interventionen
(auch von mir) hat man die verninftige Breite
von 6.50 m bestimmt. Ziel war auch, fur den
Langsamverkehr (Fussgéanger und Velofahrer,
speziell fur Velofahrer auf der Delsberg-
" /Bahnhofstrasse) mehr Platz zu haben. Und
A\ jetzt errichtet man die Trottoirs auf der Bahn-
hof-/Delsbergstrasse > 2.50 m breit (Jetzt Wlederholt genutzt als LKW-Parkplatz) und kein Ve-
lostreifen, obschon hier schon jetzt mehr Velofahrer als Fussganger unterwegs sind, ebenfalls
verlauft die beschlossene kantonale Radroute tber diese Strecke ...

Es ist eine Frage der Prioritaten: Wem geben wir wo Platz?

Man kann sich auch um Bundesgelder bemiihen...

Allerdings werde man sich um
Bundesgelder bemithen und das
Projekt beim Agglomerations-
programm des Bundes eingeben.
Dieser musse dann 40 Prozent
der Kosten in der Hohe von
370 Millionen Franken tiberneh-
men. «Es gibt keinen Grund, dass
er dies nicht tut.» So der feder-
fiihrende Baselbieter Kantonsin-
genieur Drangu Sehu. Man erfiil-
le alle Bedingungen des Agglo-

Basel-Stadt wird nichts an
Zuba zahlen, hat sich aber im
Gegenzug zum Baselbieter En-
gagement dazu verpflichtet, eine
neue Tramlinie zwischen dem
Bachgraben und dem Bahnhof
St.Johann zu erstellen. Ausser-
dem bemiihe man sich auch um
die Entwicklung des Velover-
kehrs im betroffenen Gebiet, so
Hans-Peter Wessels. Dieses ste-
he vor einem eigentlichen Ent-
wicklungsschub.

So sollen dort in den nidchs-

.. und Grellingen erfllt
mit der neuen Bahnhof-
/Delsbergstrasse diese
Bedingungen des Agglo-
merationsprogramms (fur
Millionenbeitrage des
Bundes) nicht. Bravo!

merationsprogramms. .
ten Jahren 6000 zusitzliche | Der Veloverkehr bleibt auch
Arbeitsplitze entstehen, was zu | kunftig auf der Strecke! Ein
mehr Verkehr flihre. Eine besse- Dorf-Entwicklungsschub
BaZ 20.06.2019, Se 23 | wurde Verpasst!
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WocnesBLarT

4.10.2018

GRELLINGEN

Land flr Schulhaus verkaufen

tim. Das Grellinger Primarschulhaus ist
sanierungsbediirftig. Auch muss es den
Anforderungen von Harmos angepasst
werden. Gemeinderat Daniel Hugelsho-
fer rechnet mit Kosten von etwa 2,3 Mil-
lionen Franken. Da aber der Gemeinde
das Geld dafiir fehlt, will sie knapp 3000
Quadratmeter einer Parzelle im Gebiet
«Gerenagger» verkaufen.

Um dort bauen zu konnen, legte der
Gemeinderat eine Zonenplan-Revision
vor. Auf dem Gelidnde in Hanglage sol-
len mehrere zweistockige Mehrfamili-
enhiuser entstehen mit 290 Wohnungen,
wie Gemeinderat Stephan Pabst aus-
fithrte. In der Versammlung dusserten
einige Biirgerinnen und Biirger Zweifel,
ob die Wohnungen iiberhaupt vermietet
werden konnten: «Dafiir ist Grellingen
zu wenig attraktiv», meinte einer. Ein
andere sagte, die Gemeinde miisse min-
destens einen «Lockstoff» fiir potenziel-
le Neuzuziiger bringen; denn die Steu-
ern seien zu hoch,

Eine Frau regte an, das Land im Bau-
recht abzugeben, statt es zu verkaufen.
Pabst wies darauf hin, dass auf diese
Weise aber nicht geniigend Geld fiir die
dringende  Schulhaus-Sanierung  zur
Verfiigung stiinde. Andere kritisierten

den die vorgeschlagene Uberbauung, die
nicht in die Umgebung passe. «Wiirden
Sie in einem solchen Haus wohnen wol-
len?», fragte ein Biirger rhetorisch. Eine
Frau befand, Grellingen sie zu wenig fa-
milienfreundlich. Architekt Andreas Mi-
ville vom Architekturbiiro Burckhardt
& Partner, das den Bau realisieren will,
appellierte an die Grellinger: «Reden
Sie ihr Dorf nicht schlecht!» Die Ge-
meinde sei ein attraktiver Wohnort.

Ein Biirger hingegen lobte sowohl die
Initiative des Gemeinderates als auch
das Projekt selber. Seit langem wiinsche
man, dass Grellingen etwas unterneh-
me: «Und nun tut man etwas - und alle
sind dagegen.» So war es aber dann
nicht, denn die Versammlung stimmte
dem Verkauf mit 39 Ja-Stimmen gegen
25 Nein-Stimmen zu. Allerdings wurde
er beauftragt, den Quadratmeter nicht
unter 600 Franken zu verkaufen (der
Gemeinderat rechnet mit einem Preis
von etwa 650 Franken).

Auch dem Verpflichtungskredit von
32000 Franken fiir die Sanierung des
Schulhauses stimmte die Versammlung
zu. Damit kann der Gemeinderat die
Details fiir den Umbau ausarbeiten las-
sen.

Einladung
zur Gemeindeversammlung

Ort:
Zeit:

Grellingen, Gemeindesaal, Baselstrasse 6.
Mittwoch, 26. Juni 2019, 20.00 Uhr.

Traktanden

1.
2.
3.

Protokoll der Gemeindeversammiung vom 12. Dezember 2018
Genehmigung der Rechnung 2018 der Einwohnergemeinde

Zustimmung zur Einflihrung von Tempo 30 auf Gemeindestrassen,
Gebiet Grellingen Nord und Bewilligung der notwendigen Kosten in der
Héhe von CHF 20'000.00

. Genehmigung der Verpflichtungskredite fir folgende Projekte:

a) CHF 4.3 Mio. flr die Sanierung der Primarschule im Aussen- und
Innenbereich

... es wird Land fir wiederkehrende Renovationen verkauft! ... und wie (mit was) renoviert
man, wenn das Land alle ist?

Die Infrastruktur entscheidet tiber die Wahl des Verkehrsmittels:

Entweder Velo

oder

weiterhin Mami-Taxis zur Schule, zum Kindergarten ..., wegen fehlenden Velowegen, ni-

veaufreien Bahn- und Strassenquerungen (beim Schulhaus) ...!

billiger.

FAZIT DER GANZEN GESCHICHTE

Alles wird teurer, nur die Ausreden werden

Rudolf Bernhard,
dt. Journalist
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Verein Birsstadt: «kRaum fir die Zukunft»

Die zehn Gemeinden Aesch, Arlesheim, Birsfelden, Dornach, Duggingen,
Grellingen, Muttenz, Miinchenstein, Pfeffingen und Reinach schliessen

sich 2018 im Verein Birsstadt zusammen. Ziel des Vereins ist, in der

Raum fir die Zukunft  ZUS@MmMmenarbeit ihre Krdfte zu biindeln und gemeinsame Interessen zu
vertreten und umzusetzen. Der Verein bezweckt die Férderung des
Austausches und der Zusammenarbeit unter den Mitgliedergemeinden und die gemeinsame
Vertretung von Interessen gegeniiber anderen Gemeinden, Regionen oder den jeweilig

betroffenen Kantonen.
W
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MOBILITATSKONZEPT BIRSSTADT -
DIE WEICHEN WERDEN GESTELLT

f 30. Juni 2020 & Birsstadt & 0 Kommentare

Zehn Gemeinden erarbeiten unter Beteiligung der Kantone eine gemeinsame Vision fiir die
Mobilitatsentwicklung in der Birsstadt bis ins Jahr 2040.

KANTONALE RADROUTEN

™ 27. September 2018 & Birsstadt © 0 Kommentare

Der Verein Birsstadt verfasst eine Stellungnahme zur Vernehmlassung zum .Kantonalen
Richtplan Basel-Landschaft (KRIP), Anpassung 2018% Objektblatt ,Kantonalen
Radrouten®. Die Birsstadt-Gemeinden begriissen die Ziele des Objektblatts ,Kantonale
Radrouten®, da einerseits wichtige und langjdhrig diskutierte Langsamverkehrsverbindungen
in der Birsstadt Bestandteil der vorgesehenen Verkehrsinfrastrukturprojekte sind und

andererseits, weil die EnergieRegion Birsstadt Gemeinden Massnahmen zur Anderung des

Modal Splits zugunsten des Langsamverkehrs unterstiitzen. Allerdings werden eine richtige

Strategie zur Veloverkehrsforderung sowie wichtige Verkehrsinfrastrukturprojekte in der

Birsstadt bemangelt. — Weitere Informationen
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https://birsstadt.blog/vernehmlassungen/

Birsstadt

Mobilititskonzept —
Weichen werden gestellt

Mobilitiitskonzept Birsstadt - die Weichen werden gestell.
Zehn Gemeinden erarbeiten unter Beteiligung der Kan-
tone eine gemeinsame Vision fiir die Mobilititsentwick-

lung in der Birsstady bis ins Jahr 2040.

Zehn Gemeinden erarbeiten unter Beteiligung der Kan-
tone eine gemeinsame Vision fiir die Mobilititsent-
wicklung in der Birsstadt bis ins Jahr 2040. Siedlung,
Landschaft und Verkehr machen nicht an Gemeinde-
grenzen halt. Mit dem «Raumkonzept Birsstadt 2035»
haben deshalb sieben Birsstadt-Gemeinden im Jahr 2016
eine gemeinsame Strategie entwickelt, den Weg zu einer
nachhaltigen Raumplanung in der Region aufgezeigt
und daraufhin das Mobilititskonzept «Birsstadt» lan-
ciert. Es soll veranschaulichen wie, parallel zur Sied-
lungsentwicklung, die Mobilitit und das Verkehrsauf-

kommen gestaltet und organisiert werden. Die Kantone

Basel-Landschaft, Solothurn und Basel-Stadt sowie die
Geschiftsstelle Agglo Basel unterstiitzen das Konzept.

Das verabschiedete Raumkonzept geht davon aus,
dass die Birsstadt bis 2035 um ca. 10 000 bis 12 000 Ein-
wohner und um ca. 8000 bis 10 000 neue Arbeitsplitze
wachsen wird. Neue Einwohner und mehr Arbeits-
plitze bedeuten auch eine Zunahme an Mobilitit. Mit
«Birsstadt» sollen nun die Siedlungs- und Verkehrsent-
wicklung méglichst konkret und griffig aufeinander ab-
gestimmt werden. Es gilt, Losungen sowohl fiir den
offentlichen Verkehr und den motorisierten Individual-
verkehr, als auch fiir den Fuss- und Veloverkehr aufzu-
zeigen. Da sich die Mobilitit bis 2040 verindern wird,
werden gesellschaftliche Megatrends beriicksichtigt.
Ebenso zentral ist die gesamtheitliche Abstimmung mit
den Natur- und Naherholungsriumen.

Das Unternehmen Kontextplan aus Bern wurde
mit der Erarbeitung des Konzeptes beauftragt. Der an-
spruchsvolle Planungsprozess zwischen Birsstadt, Kan-
tonen und Gemeindebehsrden wird bis ins Jahr 2022
dauern.

Medienkontaks: Arbeitsgruppe RPLG, Melchior Buchs
Tel. 061 511 63 00, melchior. buchs@reinach. bl.c

Graélliger Dorfzytig Eggflue-Echo 3/2020 (Oktober)

Kantonaler Richtplan (KRIP)

Ungeldste Probleme nicht an kommende Generationen weitergeben

Man darf die mangelhafte (auch kinftige) Gesamt-Verkehrs-Situation in Grellingen nicht schén-
reden (wie es das TBA und die Gemeinde machen, Brief an mich vom 28.03.2019).

Das Problem des sicheren, attraktiven Veloverkehrs (kantonale Radroute) in Grellingen ist un-

geldst. Es braucht eine Losung:

Sie haben Ideen/Massnahmenvorschlage fir die Gestaltung der Grellinger Dorfmobilitat
der Zukunft? Kreative und mutige Kopfe sind gefragt. Schreiben Sie lhre Ideen der Ge-

meinde.

¢+ Zwei kraftige Bremsen

+ Gepdcktrager

1 Rotes Riicklicht
mit Grossfléchen-
riickstrahler

¢ Kettenschutz

+ Stabiler
Fahrradstander

¢ Schutzbleche
vorn und hinten

m vorgeschrieben
m optional, aber pfehlenswert

+ Gangschaltung

¢+ Hellténende Klingel

fln 1 Weisser Reflektor

1 Weisser Scheinwerfer
+ Dynamo
(oder Akku/Batterie)
|
@

+ Zwei gelbe Spei-
chenriickstrahler
pro Laufrad oder
reflektierendes
Material an Speiche,
Felge oder Reifen

* Rutschfeste Pedale
mit zwei gelben
Pedal-
reflektoren
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https://www.baselland.ch/politik-und-behorden/direktionen/bau-und-umweltschutzdirektion/raumplanung/richtplanung
https://grello.ch/zukunftsgestaltung/projektantrag.pdf
https://grello.ch/zukunftsgestaltung/projektantrag.pdf

Vereinskartell Grellingen p

Die offizielle Seite der Grellinger Vereine

Startseite Aktuell Spielplan Vereine Formulare

Veloclub

Kontakt:
Velo-Club Eggfluh
Président
Hansruedi Kobli
Gehrenackerweg 2
4203 Grellingen
Tel 061 741 18 31

Leider ist der Velo-Club im Moment nicht aktiv.

Kann ich
nicht beurteilen.

Miisste mich
iteressieren.

Mobilitdt Aesch per 01.05.2020

Mit Wehmut schauen wir diesem Prozess in Aesch zu, Abb. 2.10, 2.11, wie fur die Mobilitat fir
morgen gebaut wird. Und in Grellingen passiert nichts (Aufhebung der SBB-Niveaulbergénge,
Lickenschluss in der Kant. Veloroute etc.).

Was nutzen die besten Gesetze, Vorschriften, Normen, Richtlinien, wenn gerade die, die sie
gemacht haben, sich nicht daran halten? Wie sollen wir unseren Politikern noch vertrauen,
wenn sie durch ihr Verhalten unglaubwurdig sind.
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Mittwoch, 21, Oktober 2020

Baselland

Staus fiir viele weitere Jahre

Die H18 zwischen Delémont und Muttenz gehort nun dem Bund. Verbesserungen im Gebiet Angenstein riicken dnmn inweite Ferne.

Dirnitrl Hofor

Die Waorte der Baselbicter Re-
gierung versprithen wenig Hoff«
nung: «Es wird schwierig sein,
bei den Verkehrsmassnahmen
in der Kompetenz des Bundes
auf der Achse lmel -Jurd mass-
gebliche bei
den Bundesinvestitionen zu er-
reichen.» Solautet das Fazit auf
ein Postulat von FDP-Landrat
Rolf Blatter. Er wollte wissen,

Augenmerk
richtete Blatter in seinem Vor-
stoss aut’ den Autoverkehr, Die
H18, die von Delémont nach
Muttenz vertiuft, zihit seit die-

ROFRA bav

sem Jahr zu den Nationalstras-
sen, Die Verantwortung ist im
Zuge des Neuen Netzbeschlus- E :
ses von den Kantonen an den 52U int das Goblot Angenstein sehr stark befahon. B3, Rokand Bchenid (DUgERmgen, 20 Oxtober 2020)
Bund (ibergegangen. Vor allem
im Gebiet Angenstein und im
Raum Laufen ist die Strasse mng von 7.Mngcn und Laufen  Nachfrage Basel-Westschweiz  braucht es, damit der Bund die  Schlussbericht zur Verkehrst
stark befahren. Seit Jahrzehnten liegen,  istgeringund wird gemissaktu-  Projekte umsetzt, welche die  ruhbigungim Knoten Angenstein
stehen Projekte im Raum, die gcmclnummh Hundertenwei-  ellen Prognosen auch in Zakunft  Kantone schonlingsthiittenrea-  endlich vorlegen und sich beim
fiir Entlastung sorgen sollen.  teren Projekten aufden400Ki-  nicht zunehmen.» Dic grossten  lisieren sollen, engaglertes Lob-  Astra dafiir einsetzen, dass der
Durch die neue Zustandigkeit  lometerlangen neven National-  Moglichkeiten, beim Bund ein-  byingin Berna, sagtder Grellin-  Lingst Gberfillige Muggenberg-
beim Bund drohen sioabernach  strassen, nun in der Zustiindig-  zuwirken, bestiinden anoch bei CVP-?:kndmlkl;r;m Meyer.  tunnel gebaut wird.»
hintenvemschobenzuwerden.  keit des  Bundesamts fiie  der Hngwasbadlimmuﬂn;m- Der Baselbleter erungsrat !
Strassen (Astra), Damit stehen  steine. Dort konne man mit  sei hierwelterhin gefordert, enst me“‘“"dz

Regierung: « die Projekic in Konkurrenz 2u  elnem Defizit dec Verkehrsinfra-  recht nach dem KlarenJa des Ba- Astra nur dritte Priorit
Nachfrage ist gering» anderen in der Schweiz, Hier struktur und einer Netzb 1k 27, Sep- mit den bei Lau-
Der Kanton Baselland hat Vor-  sicht die Baselbieter Regierung  gung argumentieren, tember zur Hochleistungsstras-  fentaler Landratskolleg

beiten filr eine Realisi ein Manko, wie sie in der Ant- Dic Aussagen der Regienung  sen-Initiative. Meyer verlangt o Imondi (SVP) und ﬂ‘nin
des Muggenbergtunnels bei wort auf das Postulat Blaum zeugen nicht gerade vort Zuver-  (iberdies: «Die Reglerung muss — DiitWyler (FDP) hat sich Meyer
Angenstein sowie die Umfah- ibt: «Die tiberregi sicht und Enthustasmus. «Dabel  den noch immer ausstehenden ‘ Mi Gumm vor Ort bei As-

Neue Velostreifen sollen
den Dreispitz sicherer machen

Die Basler Regierung will den Velofahrerinnen und Velofahrern
mehr Platz geben. Zuerst muss aber noch das Parlament zustimmen.

Der Dreispitzknoten in Basel
soll fiir rund 12 Millionen Fran-
ken erneuert werden. Im Zuge
der Arbeiten will die Regierung
die Sicherheit fiir alle Verkehrs-
teilnehmenden erhéhen. Profi-
tieren sollen mit durchgehenden
Radwegen insbesondere Velo-
fahrerinnen und -fahrer.

Derzeit enden die von Basel-
land her in Richtung Basel fiih-
renden Velostreifen beim Drei-
spitzknoten abrupt an der Kan-
tonsgrenze, wie die Regierung
in einer Mitteilung vom Diens-
tag schreibt. In Zukunft sollen
Velostreifen beidseits der Miin-
chensteinerstrasse ohne Unter-
bruch durchgehend iber die
Kreuzung fithren.

Von der Entflechtung des
Auto-und des Veloverkehrs ver-
sprechen sich die Verantwortli-
chen eine markante ErhShung
der Verkehrssicherheit. Aller-
dings braucht es fiir die Velo-
streifen mehr Platz, weshalb
die Trottoirs niher an die anlie-
genden Liegenschaften riicken
miissen, Mit den betroffenen

7 12,3

Millionen Franken
wird der Verkehrsknoten
im Dreispitz tiberholt.

Grundbesitzern sollen entspre-
chende «Dienstbarkeiten» ab-
geschlossen werden, wie es im
Communiqué heisst.

Fiir den motorisierten Ver-
kehr sollen alle Fahrspuren be-
stehen bleiben. Vorgesehen ist
eine neue separate Rechtsabbie-
gespur, die aus Richtung Wolfs-
gottesacker von der Miinchens-
teinerstrasse in die Dornacher-
strasse fiihrt.

Acht Biume werden gefillt,
sechszehn gepflanzt

Verbessert werden die Verhilt-

nisse im Bereich der OV-Halte-
stelle Dreispitz auch fiir die Men-
schen, die zu Fuss unterwegs
sind und Tram und Bus benutzen.
Uberdies werden entlang der
Miinchensteinerstrasse 16 neue

Baume gepflanzt. Die Hilfte da-
von ersetzt bestehende Biaume.

Die Kosten fiir die Erneue-
rung des Dreispitzknoten zwi-
schen Dornacherstrasse und
Wienstrasse sind auf12,3 Millio-
nen Franken veranschlagt. Rea-
lisiert wird das Projekt nach Zu-
stimmung durch den Grossen
Rat frithestens ab 2023. Aus-
gefiithrt werden die Arbeiten im
Zuge der Erneuerung von Stras-
senbelag und Tramgeleisen
'sowie von Gas-, Wasser- und
Stromleitungen. Die Kosten fiir
die Leitungssanierungen durch
die Industriellen Werke Basel
(IWB) sind in den 12,3 Millionen
Franken nicht enthalten.

Alsim Februar 2020 die Ver-
kehrsinitiative des Gewerbever-
bandes abgelehnt wurde, kam
bereits die Forderung auf, die
innerstédtischen Velowege aus-
zubauen. In dieser Diskussion

“wurde gerade die Verbindung

zwischen Dreispitz und etwa
Kleinhiiningen genannt, die wei-
terhin fiir Velofahrende schwie-
rig zu bewiltigen sei. (sda/sil)
BZ vom 02.12.2020

tra-Direktor Jurg Mllw

{iber die Zukunft der Projekte

aufder H18 ¢ «Buag—
te, dass alle bi n Projekte
und Projektideen mit dem glei-
chen Raster auf ihre Dringlich
keitund ihe Kosten- Nuum
hilltnis liberpriift

ersten Halbhht 2 dcrlle-

richt an Bundeseat und Parla-
ment iibergeben werden mit der
Empfehlung, welche Projekte
wann realisiert werden sollen,
Dies bestitigt Astra-Sprecher
Thomas Rohrbach. Seine Aus-
filhrungen lassen nicht darauf’
schlicssen, dass die Projekte im
Basclbict vom Bund rasch reali-
siert werden: « Erste Prioritiit hat
die tagliche Verfligbarkeit der
Strecken. Dem baulichen Unter-
halt und der Emeuerung kommt
die zweithdchste Prioritit zu.
Erst dann folgen Ausbauten im
Sinn von Verbesserungen, Kapa-
itiitsausbauten und Ausbauten
au Gunsten Dritter.s

Der Bau der Strassenbaupro-
jekte auf der H18 diirfte also
wohl noch lange auf sich warten
lassen. Postulant Rolf Blatter
Lisst sich auf jeden Fall von der
Antwort der Regicrung nicht
entmutigen. «Der Baselbieter
Regierungsrat macht leider kei-
ne grossen Anstalten, sich beim
Bund einzusetzen, Wir miissen
uns deshalb ein anderes Vorge-
ben fiberlegen.» Eine Maglich-
keit wiire es, wenn Nationalrite
aus den betroffenen Kantonen
gemeinsam beim Astra vorstel-
lig werden,

. und in Grellingen verpasste man die
Gelegenheiten
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E-Bikes: Geplanter VELO-Rayon Grellingen
(Eggflue-Echo 4-2020 (Dez. 2020) Seite 6, Gemeinde Grellingen)

Wir probieren das Teilen Der Verein Promotion Laufental hat nun einen Be-
triebsversuch im Laufental initiiert und motivierte die
Laufentaler Gemeinden, an diesem halbjihrigen Ver-
such teilzunehmen. Der Gemeinderat hat an seiner Sit-
zung vom 7. September 2020 beschlossen, das Angebot
fiir einen Versuch mit dem Fahrrad-Sharing Pick-e-Bike

anzunehmen. Fiir den Versuch wurde ein Rayon im Zen-

Sicherlich haben Sie im Raume Basel schon das eine
oder andere Mal eines der weissen, rot beschrifteten Elek-
trovelos gesehen und gedacht, was ist das. Diese Fahr-
rider gehéren zum Sharing-Unternehmen Pick-e-Bike.
Nachdem die App auf Ihrem Smartphone installiert
und IThre Kreditkarte aktiviert ist, kénnen Sie auf der
App ein freies Fahrrad suchen, reservieren und vor Ort
auslésen. Nachdem Sie den beiliegenden Helm ange-
zogen haben, kénnen Sie losfahren, sei es eine Velotour,
fiir einen Einkauf oder den Weg zur Arbeit. Brauchen
Sie das Fahrrad nicht mehr, kénnen Sie es in einem giil-
tigen Rayon parkieren und ausloggen. Die eingeloggte
Zeit wird lhrer Kreditkarte belastet. Kein Laden der . . .

Batterie, kein Radwechsel, keine Bremsen ersetzen, ein- - |
fach nur nutzen. Leider wird dieses Angebot nur in “= @

Basel und der nahen Umgebung angeboten. SR

trum von Grellingen definiert, in welchem die Fahrrider
nach Gebrauch ausgecheckt oder eingecheckt werden
konnen. Dieser Raum entspricht auch dem fiir den Un-
terhalt der Batterien, welcher der Werkhof erbringen
muss. Auf dem beiliegenden Plan sieht man das vorge-
schlagene Gebiet.

[ ok o ik o

(ptante Eresmenng

Dieses Rayon ist derart gestaltet, dass die Fahrrider fre-
quentiert benutzt werden konnen, ohne im ganzen Ge-
meindegebiet ein Fahrrad zu suchen. Wir hoffen im
Aketueller Rayonplan Friihjahr/Sommer 2021 beim Versuchsstart auf eine
rege Beteiligung. Der Start des Pick-e-Bike in Grellin-
gen wird rechrzeitig angezeigt, so dass wir gleich zu Be-
ginn mit Volllast fahren kénnen!

E-Mobilitat auf zwei Radern, VELO-Rayon Grellingen:

... unbestritten sind beim VELO-Rayon Grellingen (dem 0rtlichen Veloverkehr*) die Nord-Sud-
Hauptachsen (Schulhaus, Dorfzentrum, Bahnhof, Neutal). Notabene die gleichen Achsen,
uber die die beschlossene, separate «Kantonale Radroute» fuhrt (fihren sollte!). Die An-
forderungen an eine direkte und unterbruchfreie Veloinfrastruktur sind l&angst in Normen/Regeln
(Velogesetz) festsetzt und eine wichtige Voraussetzung dafir, dass das Velo auf kurzen Dis-
tanzen zum Einsatz kommt, vgl. Seite 11. Nur ein durchgangiges und sicheres Velonetz ist
ein attraktives Velonetz. Nebeneffekt: Elterntaxis sind Vergangenheit.

Eine Verbesserung der Verkehrssicherheit und Attraktivitat der Veloinfrastruktur wurde aber
bei den kirzlichen Strassenbauten nicht beachtet. Im Gegenteil, die Strasse wurde verschméa-
lert und Velofahren notgedrungen auf Trottoirs zugelassen! Fakt ist: Dem «Grellinger VELO-
Rayon» wurde keine fortschrittliche Veloinfrastruktur verpasst (wie beschlossen, s. S. 2). = Po-
lit-Planung ohne Weitblick. Fur die Planung, den Bau und den Unterhalt von Velowegen sind
die Kantone und Gemeinden zustandig. Dies bleibt auch mit dem Bundesbeschluss Velo so.

*) Veloverkehr bezeichnet die Raumiberwindung per Velo und schliesst die E-Bikes, E-Trottis

und Mofas mit ein. Je nach Fortbewegungsmotiv wird unterschieden in:

e Veloalltagsverkehr = zweckgebundenes Velofahren zum Erreichen eines Ziels (Arbeit, Aus-
bildung, Einkauf etc.). Dazu zahlen auch die Schulwege.

o Velofreizeitverkehr = Velowandern zu Erholungs- und Freizeitzwecken, der Weg ist das Ziel.
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Zahlen und Fakten zu den Elektrovelos und E-Bikes (Pro Velo Schweiz)

Elektrovelos und E-Bikes sind DER Verkaufstrend der letzten Jahre. 2018 wurden 111'000
Exemplare verkauft. (Quelle: www.velosuisse.ch). Dank dem E-Bike steigen neue Benutzer-
gruppen (wieder) aufs Velo: Seniorlnnen, Pendler mit langeren Distanzen und/oder Hohendiffe-
renzen zum Arbeitsort, Familien mit Veloanhangern. Das E-Bike ist aber auch Konkurrenz zum
Zweitauto. Diese Entwicklung ist auch fur die traditionell Velofahrenden von Vorteil: sie erhéht
das Bewusstsein bei den Planungs- und Baubehdrden fiir die Bedurfnisse des schnellen Velo-
verkehrs.

Die schnellen, motorunterstitzten Fahrzeuge haben aber auch Nachteile. Die Batterie muss
aufgeladen und evtl. herumgetragen werden, die Bremsen nitzen sich schneller ab und der
Preis kann prohibitiv sein. Zudem fallen E-Bikes versicherungstechnisch nicht in jedem Fall in
dieselbe Kategorie wie die motorlosen Velos. Pro Velo empfiehlt, sich bei der Versicherungs-
gesellschaft betreffend Haftpflicht und Diebstahl zu erkundigen.

Velojournal publiziert jahrlich ein E-Bike-Special mit vielen Informationen zu den verschiedenen
Motoren, Antrieben, Batterien und weiteren nttzlichen Tipps, welche die Wahl des richtigen E-
Bikes zum richtigen Zweck erleichtern (passwortgeschutzt fir Abonnentinnen und solche, die
es werden wollen, bzw. mit Bestellformular).

Viele Gemeinden und Stadte unterstiitzen den Kauf von E-Bikes. Wann wird auch der Kauf des
traditionellen Velos subventioniert? Allen, die dank eines E-Bikes neu aufs Velo sitzen emp-
fiehlt Pro Velo den Besuch eines Velofahrkurses.

Dokumente und Links zum Thema

o Positionspapier Pro Velo Schweiz zu Elektrovelos (2019)

e Bundesamt fur Energie (2014): Bericht "Verbreitung und Auswirkungen von E-Bikes in
der Schweiz"

e Bundesamt fur Strassen (2019): "Zusammenstellung der wichtigsten Vorschriften tber
Zulassung und Betrieb von Motorfahrradern und Elektro-Rikschas" (2019)

o e-bike-ratgeber.ch - Sammlung technischer, rechtlicher und weiterer Informationen rund

um Elektrovelos

New Ride - Férderprogramm flir E-Fahrzeuge von Energie Schweiz

Velosuisse - Informationen zum Velomarkt Schweiz

Mobilitdtsakademie - Think Tank des TCS zu Fragen der Mobilitat

my-ebike Kostenloser online-Marktplatz fir E-Bikes

Flyer - Hersteller von E-Bikes in Huttwil

Stromer Stromer E-Bikes in Oberwangen

Gewa - Die Stiftung Gewa verkauft Occasions-E-Bikes in der Region Bern

Admin.ch - Standortbestimmung zur Elektromobilitat in der Schweiz

e-mobile - Schweizerischer Verband fur elektrische und effiziente Strassenfahrzeuge

VCS Verkehrsclub der Schweiz -E-Bikes klug kaufen — sicher fahren

VCS Verkehrsclub der Schweiz - Versicherung fur E-Bikes

e TCS Versicherung - Bike-Assistance

Europa:

o Position ECF - Position der European Cyclist Federation zum E-Bike
e www.bike-eu.com - News zum Européischen Markt

Grellingeninside Nr. 19 mobilitdtGRELLINGEN/Velowege www.velo.grello.ch Seite 63 von 70


http://www.velosuisse.ch/de/index.html
https://www.velojournal.ch/magazin/2019/e-bike-spezial-2019.html
https://www.pro-velo.ch/de/angebote/velokurse/
https://www.pro-velo.ch/handbuch/user_upload/2019_Position_Elektrovelos_def_de.pdf
http://www.news.admin.ch/NSBSubscriber/message/attachments/36764.pdf
http://www.news.admin.ch/NSBSubscriber/message/attachments/36764.pdf
https://www.pro-velo.ch/handbuch/user_upload/Vorschriften_zu_Motorfahrr%C3%A4dern__langsamen_E-Bikes__E-Trottinettes__E-Rikschas__Stand_1.02.2019_.pdf
https://www.pro-velo.ch/handbuch/user_upload/Vorschriften_zu_Motorfahrr%C3%A4dern__langsamen_E-Bikes__E-Trottinettes__E-Rikschas__Stand_1.02.2019_.pdf
http://e-bike-ratgeber.ch/
http://www.newride.ch/
http://www.velosuisse.ch/
http://www.mobilityacademy.ch/
http://www.my-ebike.ch/
http://www.flyer-bikes.com/
http://www.stromerbike.com/
http://www.gewa-e-bike.ch/
https://www.admin.ch/gov/de/start/dokumentation/medienmitteilungen.msg-id-33712.html
https://e-mobile.ch/
https://youtu.be/0cOziGCvQtU
https://www.verkehrsclub.ch/angebote/versicherungen/e-bike/
https://www.tcs.ch/de/produkte/pannenhilfe-und-unfall/bike-assistance/
https://ecf.com/what-we-do/road-safety/electric-bicycle-pedelec-regulation
http://www.bike-eu.com/

ANHANG: Aesch macht vorwarts (24.06.2021)

AESCH PFEFFINGEN
23.06.2021

Teilen ist das neue Haben

Setzen auf E-Mobilitat: (von links) Thomas Haring-Haslach, Birgerrat Aesch, Eveline Sprecher,
Gemeindeprasidentin Aesch, Sven Stohler, Gemeindeprasident Pfeffingen, Roman Cueni,
Verwaltungsleiter Aesch, Stephan Hohl, Gemeinderat Aesch. Foto: Marianne Vetter

Am Montag stellte die Energiestadt Aesch vier neue E-Mobilitatsangebote vor, bei der vor
allem auch der Velo-Verkehr profitiert.

VON: MARIANNE VETTER

«Keine 100 Seiten Konzepte und keine 50 Power-Point-Folien. In Aesch setzt man nachhaltige,
neue Mobilitatsformen einfach um», so Gemeindeprasidentin Eveline Sprecher beim Medienanlass
auf dem Aescher Schlossplatz.

In der Tat, mit einem Cargo-Leihrad, zwei E-Bike-Schnellladestationen, dem «Pick-e-Bike»-Sharing-
Angebot und drei neuen Ladestationen fiir Autos sorgt Aesch zweifellos fiir «positive Energiex.

Die erste Neuerung: Ab sofort steht in Aesch das Sharing-Angebot «Carvelo2go» zur Verfiigung. Das
elektrische Lastenvelo kann stundenweise gemietet werden und ist online auf «Carvelo2go» buchbar.
Stationiert ist das von der Gemeinde finanzierte Velo bei der TopPharm Apotheke Kunz im Dorfzen-
trum. Die Buchungsgebiihr betragt fiinf Franken, danach bezahlt man 2,50 Franken pro Stunde. Mit
einer TCS-Mitgliedschaft oder einem «carvelo2go»-Halbtax-Abo a 90 Franken halbieren sich die
Mietpreise. «Das Carvelo erganzt das Mobilitatsangebot in Aesch perfekt. Dank «carvelo2go» kon-
nen Aescherinnen und Aescher schwere Lasten bis zu 100 Kilogramm umweltfreundlich und be-
quem nach Hause transportieren», so Roman Cueni, Verwaltungsleiter, «und auch das Aescher Ge-
werbe kann von diesem Angebot profitieren.» Und Dr. Jorg Beckmann, Direktor der Mobilitatsakade-
mie, Initiantin des Angebots, freut sich: «Carvelos entlasten den Stadtverkehr. Sind Erwachsene und
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Kinder erstmals wvom Lastenvelovirus infiziert, wollen sie immer seltener zuriick auf den Vorder- oder
Riicksitz eines Autos.»

Schnelladestationen fiur E-Bikes

Eine richtig gute Sache sind auch die zwei neuen E-Bike-Schnellladestationen, die beim Restaurant
Mihle und auf dem Léhrenacker installiert und bereits ab August genutzt werden kiénnen. Hier kén-
nen alle gangigen E-Bike-Modelle ohne eigenes Ladegerat innert kurzer aufgeladen werden. Ein An-

gebot von dem auch der regionale Tourismus profitiert. Die Ladestationen werden von der EVWA Ener-

gie Ur erstellt. Kein Zufall, denn wie zu erfahren war, ist der verantwortliche Leiter bei der EWA-
energielr, lwan Imholz, im Mebenamt auch Gemeindeprasident der Aescher Patengemeinde Unter-
schachen. Das Projekt wurde in Zusammenarbeit mit Baselland Tourismus, der Gemeinde und der
Biirgergemeinde initiiert.

Woeiter entstehen in Aesch in Zusammenarbeit mit der IWB (Industrielle Werke Basel) drei neue
E-Ladestationen. Die eZapfsaulens fir Elektro-Autos werden beim Bahnhof Aesch, beim Gartenbad
und beim Friedhof zur Verfligung stehen. Und: Ab sofort kénnen Pick-e-Bikes auch in Aesch und
Pfeffingen genutzt werden. Ein System, das bereits vielerorts das Stadtbild pragt: Per App sucht
man sich via Smartphone ein freies E-Bike, nutzt es und stellt es innerhalb einer definierten Pick-
e-Bike-Zone wieder ab. Die Abrechnung erfolgt ebenfalls via App (Kreditkarte) im Minutentanf. Dabei
gibt keine monatlichen Fixkosten, keine sonstigen versteckten Gebihren. Das Sharing-Angebot der
BLT Baselland und Transport AG, der PrimioEnergie und der Basler Kantonalbank wurde 2018 in der
Region lanciert und wird seither laufend erweitert. Eine runde Sache, die in Aesch auf die Beine ge-
stellt wurde. Da passte es gut, dass am Tag der kleinen Feierlichkeit auch der Baustart fiir die Er-
neuerung der Velo, E-Bike und -Rollerabstellplatze am Bahnhof in Aesch erfolgte.

Die Birsstadt macht vorwarts

Der Verein Birsstadt hat mit dem Bike-Sharing Anbieter Pick-e-Bike einen Rahmenvertrag fiir die
ganze Birsstadt unterzeichnet. Darin geregelt ist das gemeindelibergreifende Angebot von
E-Mietvelos. Gemeinden kénnen sich mit einem individuellen Vertrag anschliessen. Ziel ist, das An-
gebot fir Einwohnerinnen und Einwohner zu vereinfachen, das Angebot gemeinsam zu bewerben
und ein durchlassiges und flexibles System fiir die Zukunft zu schaffen. Die Birsstadt setzt damit ein
Zeichen fir die Zukunft. Im Mobilitdtskonzept Birsstadt, welches derzeit erarbeitet wird, liegt der Fo-
kus stark auf dem Ausbau des Veloverkehrs und Sharing-Angeboten. Der Rahmenverirag bietet den
Birsstadt-Gemeinden dafiir nun eine ideale Basis. Aesch und Pfefingen haben den Verrag unter-
zeichnet und die Beviélkerung profitiert vom neuen Angebot.
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Grellingeninside

Bildautoren und Text-Sammlungen

Bildarchiv Kanton BL, TBL, dutti, frabo, grello, Grellinger Zonen-Reglement Dorfkern, Grellinger
Burger, Ex-Grellinger, Google, Geo-Maps, BaZ, Eggflue-Echo, WochenBlatt, BfU, Stammtisch,
ortsfremde Architekten und Planer etc.

Grellingeninside (print & online) erscheint in loser Folge respektive nach einer variablen Zeit-
spanne und ist 6ffentlich zugéanglich. Auf www.inside.grello.ch, Rubrik
Archiv, Archiv 1 findest du die Ausgabe im PDF-Format, das E-Paper
hat viele Vorteile: Du hast die Ausgabe stets aktualisiert, mit farbigen
Bildern und anklickbaren Links zu anderen Inhalten und Artikeln zur
Hand. Als registrierter Nutzer (das Archivportal ist Passwortgeschitzt)
kannst du den Inhalt jederzeit tlber den PC, Tablet, Laptop oder das
Smartphone aufrufen.

Haftungsausschluss
Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fur Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung

Ubernommen fur Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Grellingeninside tbt nicht nur Kritik, sondern macht gleichzeitig auch konstruktive Vorschlage
fur eine Besserung.

Fehler melden

Falls du fehlerhafte Seiten/Bilder oder einen inhaltlichen Fehler/lIrrtum entdeckt hast bzw. wenn
etwas inhaltlich nicht den Tatsachen entspricht — dann lass es mich bitte wissen - Unrichtigkei-
ten sollen sich nicht verbreiten. Ohne schriftlichen Gegenbericht wird angenommen, dass die
Sachverhalte verstanden und akzeptiert sind. Die Situationen/Erklarungen sind involvierten
Parteien zur Stellungnahme elektronisch zugestellt worden. Bitte lass du mich auch wissen,
falls du weitere Informationen bendtigst.

Danke fir deinen Besuch. Einen schénen Tag noch. Bis bald mal wieder.
Grellingeninside
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Freundliche Grisse

SIVAG & ForumRomanum

Franz Maurer, 29.04.2023
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HaIIo Grelllngen Hallo Grellmger Zukunft' Und jetzt? - :

Der GR hat das Projekt SBB- Doppelspurausbau (2023 2025)eng begleltet (Schrei-
ben GR vom 18.04.2023). Es sind im Zuge des Doppelspurausbaus keine barriere-
freien Querungen (LV) fur mehr Lebensqualitat und Sicherheit firs Dorf vorgesehen
(siehe Plan SBB). Die Chance, wenn schon flr das zweitée Gleis sehr viel Erde be-
wegt wird und grossen Stiitzmauern kommen (vor Wohnungsfenstern), gleichzeitig
Wege fur eine nachhaltige dorfMOBILITAT zu realisieren, das durch die SBB-Linie
zweigeteilte Dorf barrierefrei zu verbinden, wird vertan. (Uber «die neue SBB-Stark-
stromleitung m. hohen Masten («Dorfverschénerung») wird-hier nicht eingegangen.

*) «Netzwerk Verkehrssicheres Grellingen: Aufhebung der 6 SBB-Niveau-Bahnibergénge und
Ersatz durch Uber-/Unterfihrungen», sieche www.velo.grello.ch , Skizze auf der letzten Seite.
(jetzt haben wir auf 1.7 km (Bahnhof bis Chessiloch) keine einzige niveaufreie Querung der SBB)

Die Zukunft der dorfMOBILITAT héangt davon ab, was Grellingen heute tut. Grellingen
sorge daftr, dass du am Ende des Doppelspurausbaus nichts zu bereuen hast.
>>> Selbst die beste Ausrede holt verpasste Chancen nicht zurtick. <<<
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Vorschlag SIVAG 1999, 2015/19: «Mobiles Dorfleben —lebendiges Grellingen»
Netzplan Velo-/Fussverkehr (Langsamverkehr (LV)), Hauptroutennetz
Fussgéngerinnen und Fussganger sowie Velofahrerinnen und Velofahrer wollen direkt und si-
cher auf komfortablen, zusammenhangenden und dichten Netzen ans Ziel gelangen (Kantona-
le Wanderwege sind gelb markiert).

Fuss- und Velowegnetze missen die Anforderungen fiir alle Benutzergruppen erfiillen. Die
Qualitat der Netze wird anhand der folgenden Kriterien definiert: p ~
= attraktiv U_Ilsel_” Dorf:
= sicher | Wir bleiben hier!

= zusammenhangend und dicht (kurze Verbindungen)

» hindernisfrei Greiiingen

Quelle: MOBILITAT fiir morgen
= ASTRA (Bundesamt fiir Strassen). Dorf bleibt Dorf
= SIVAG (Sichere Verkehrsachsen Grellingen), auf Basis des obigen, L keh

nicht amtlichen Netzplans fusst Variante 4 z (siehe letzte Seite). angsaglver cnr
= Anwohner/Blrger.
= Schulkommission (Schiiler wiinschen sich sicherere Schulwege). @BB-Doppelspurausbauj

=  ForumRomanum Bahnhof Grellingen.

Realitdten des Langsamverkehrs (Fuss- und Veloverkehr, Wandern usw.) in Grellingen, Stand Mitte 23:

= Das BL-Projekt des niveaufreien Bahnibergangs der Strasse inkl. Velostreifen (Nunningerstrasse,
Seewen-/Duggingerstrasse) wurde 2017 sistiert, weil man sich nicht einig war.

= Die Netzlicke in der «Kantonalen Radroute Nr. 23» vom Bahnhof (Richtung Zwingen) bis zur Kir-
che wurde bei der Strassensanierung 2016 nicht geschlossen, die Licke blieb. Diese Velostreifen
hatten in erster Linie der dorfMOBILITAT gut getan (siehe Abb. 1.17).

= Gem. Kt. BL (2023) fehlt in Grellingen eine «amtliche» Netzplanung Langsamverkehr, darum wur-
den/werden beim SBB-Doppelspurausbau keine hindernisfreien Unterfiihrungen vorgesehen.!?

= Reaktion Grellingen (18.04.2023): «Die Umsetzung des SBB-Doppelspurausbaus ist auch fir
Grellingen eine Herausforderung und wird vom Gemeinderat eng begleitet».!?

= Und wenn dann mal frither oder spéter der Strassen-Barriere-Ubergang Nunningerstrasse
(inkl. Fussgangeriibergang) durch eine reine Stassen-Uberfiihrung ersetzt wird (siehe Skiz-
ze auf folgender Seite) haben wir auf 1.7 km fir den LV keine Verbindungen der Dorfteile
mehr. Das ist schlecht fur die Gemeinschaft und im Dorf herrscht die totale «tote Hose».
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Wo ein Wille ist, ist auch ein Weg der Verbindung der Dorfteile (LV).

Ober-Grellingen (siidlich der SBB)
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Netzwerk Verkehrséicheres Grellingen: Au}hebung
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.“ o {Fussweg) und Ersatz durch Uber-/Unterfilhrungen
* \\l

a% Hier planen Grélliger die passende Lésung fiir IHRE Zukunft:

» Variante hugi (galerie Kt. BL)

Entwurf / Ursprung: - SBB-Kurvenoptim./Fe-Tunnel 20.08.2021 fm | Datei: hugi-11-s
ForumRomanum (die SBB kann schneller fahren, die Bevélke- -
Grellingen rung freut die Eliminierung des Kurventarms) | SKizz.: 11.07.2017 fm

J [www.velo.grello.ch| Beschrieb Revision Datum_Name M 1:
—— = <

= =
50 m CH1908. 1LV5 + geoadanch Copyight 8 Datrschutzerkiinng

Abb. 2.9.3: Variante «Hugi SBB-Tunnel/Galerie Kt. BL», in Anlehnung an Abb. 2.9. Vorteile flr alle. Mit Nach-
teilen fur die SBB und Anwohner kann die Doppelspur auch vor dem Felskopf (Bahnhof-/Seewenstr.) verlaufen,
wie bis jetzt (wie auch jetzt geplant ist). Durch den engeren Bahnkurvenradius kénnen die SBB nicht so schnell
fahren. Der Larm der schleifenden Bahnrader bleibt, ob das dem Bahnmaterial gut tut, ist eine andere Frage.

(T '\V Burgerschafthches
28 Engagement

MiG - Mobilitat in Gemeinde
L | ._
Grellingen »

Freie Fahrt fiir Bahn (Doppelsurausbau), [
\ Auto und Velo, frei z'Fuess. Y, K

X3

Nachtrag 2023: Strommast SBB, tatsachliche Hohe

Abb. 2.9.4: Die Nunninger-Strassenuberfuhrung, Teil der nachhaltigen Mobilitat in Grellingen und der Region,
ist aus dem Jahr 2017. Die Visualisierung zeigt die Variante hugi (auf Studien des Kt. BL), Ansicht von Westen.
Die Nunningerstrasse mit Verkehrsflachen fiir den Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr) tGberquert direkt
beim Bahnhof Grellingen die Gleise der SBB. > Die Strasse nach Duggingen/Seewen wird 450 m &stlich da-
von (analog) Uber die Gleise geflhrt, jedoch kleiner, mit einseitigem Trottoir. Effizient und umweltfreundlich.
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